RZGW | REGIONALNY ZARZ AD GOSPODARKI WODNEJ w KRAKOWIE

[

Kanal Slgski

(ODRA — WISEA)

INICJATYWY WtADZ WOJEW ODZTWA MAt OPOLSKIEGO

GRUDZIEN 2010




POROZUMIENIE AGN

LEGENDA:

- panstwa ktére podpisaly umowe AGN
wodne drogi odpowiadajace
miedzynarodowym kategoriom (min. Vh)
= budowany kanat Sekwana - Skalda
o

drogi wodne nadajace sie do przystosowania
na kl. Vb
I drogi wodne przygotowane do budowy

EEmmEs Istniejaca droga wodna Wieden - Hodonin
= zamiary dalszej rozbudowy




W strategiach rozwoju transportu UE, transport srodlgadowy
odgrywa znacz aca role.

Mimo stwierdzenia Znacz acych rezerw transportu
srodlgdowego, projektowane S 3 nowe Inwestycje
W Infrastruktur e transportu wodnego.

Porozumienie AGN ( The European Agreement on Main Inland
Waterways of International Importance ), ktore klasyfikuje drogi
wodne pod k gtem wymaga n nowoczesnych technologii
przewozu wymienia m.in. odeinki dr 0g, czy kana tow, ktorych
modernizacja Iub budowa |est konieczna dla uzyskania
spojnego systemu dr 6g wodnych w Europie.

W  odniesieniu do Polski wymienia si e konieczne sc¢
modernizacji Odry, budew e kanatu Odra-taba- Dunayj,
oraz po taczenia Zach od-Wschiod.




W oparciu o zapisy porozumienia AGN rang a drog miedzynarodowych
obj ete zosta ty na terenie Polski nast epujace drogi wodne:

» Odra (E-30) wraz z Kana tem Gliwickim (E -30-01),

» Wista Dolna na odcinku uj scie Narwi — Gdansk (E-40),

» potgczenie Odra — Wista od Kostrzyna do Bydgoszczy (E -70),
» Wista od Bydgoszczy do Bia tej Gory (E-70),

» Nogat i Szkarpowa do Zalewu Wi slanego (E -70).

W porozumieniu AGN przewidziano ' OWnIe z NeWe pPo taczenia -
- W Kierunku:

» wschodnim (Warszawa — Brzese¢, E-40),
» potnocno -wschodnim (Zalew Wi slany — Kaliningrad, E -70),

W ten spos ob do szlak ow zeglugowych uznanych jako istotne dla integracii
europejskiej sieci dr og wodnych, zaliczone zosta ty polskie drogi wodne, zar Owno
odpowiadaj gce wymaganiom klasyfikacyjnym szlak  ow 0 znaczeniu mi edzynarodowym,
jak rownie z te, ktore tych wymaga n obecnie nie spe tniaja.




Russia Lithuania

Pogarszaj acy si e stan dr 0g
wodnyech w Polsce
powoduje, ze sa one
pomijane w innych
europejskich inicjatywach
rozwoju dr og wodnych.

Swinoujécie

W Police
Szczecin

(8"

Aueuini@d

Odra River

W docelowe] europejskie]

sieci srodlgdowych dr og Octen River
wodnych TEN-T,

do roku 2010 uwzgl ednione

zostaty jedynie:

- czesc srodkowego
| dolny edcinek Odry,

| SCi ' Sloysi.-
- ujsciowy odcinek Yakia
Wis ]—y — Seaports and waterways within TEN-T in Poland, present situation
= Proposals of TEN-T modification - comprehensive TEN-T network

Source: Own materials of the Ministry of Infrastructure, 2010



1). Dazenie do trwa tosci pasma wsp otpracy regionalnej Inicjatywy
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego ( CETC-ROUTE 65)
jako podstawy do o zywienia gospodarczego region 0w, wzrostu zatrudnienia,
poprawy jako sci srodowiska naturalnego oraz warunk ow zycia ludno sci.

2). Zapewnienie kompatybilno sci infrastruktury transportowej ca  tego obszaru
Korytarza dla zniwelowania barier rozwoju nowych te chnologi | transportu
miedzy poszczeg olnymi regionami obszaru CETC-ROUTE 65.

3). Promowanie i rozw 0] intermodalnych potaczen transportowych; stymulowanie
dziatan zmierzaj acych do przenoszenia tadunk ow z drog na multimodalne
potaczenia morsko — ladowe bardziej przyjazne dla srodowiska i ¢z towieka.

4). Zwiekszenie dynamikilwzrestu gospodarczego pa  nstw nadba ttyckich
poprzez znalezienie nowych rynk  ow zbytu I wykerzystanie najkr  0tSzego po taczenia
promowego przez Ba tiyk, taczacego Europ e Potnocn g z Potudniem Europy.
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- tekst uwzgl edniaj acy dokonan g
w dniu 10 marca 2010r.

reasumpcj e decyzji Rady Ministrow
z dnia 24 listopada 2009 r.

Plan uporegdkowania strateghi rozwoju

telt mmrgledniafey dokonann = dnim 10 mares F . mammmpe]e
decyaji Rady Misistrow ¢ deid 18 Latopada 2009 1. -




Dokument ' stanowi jeden
z elementow przedsiewziecia podjetego przez Rzad, jakim jest
uporz adkowanie obowi azujacych dokument ow strategicznych: , tj. strategi
| programow rozwoju, w tym programow wieloletnich. Zawiera on koncepcje
dotyczaca zoptymalizewania liczby obowigzujacych strategii rozwoju.

Docelowe strategie powinny obejmowac swym zakresem miedzy

Innymi strategie rezwoeju  transpoeriul (keordynator — Minister nirastiukiuny)
na ktorg to skiada sie rozwoj transporiu drogowego, kolejowego, lotniczego,
morskiego oraz Wwodnego srodlgdewego.

W dokumencie zaproponowano ograniczenie liczby strategii
rozwoju I polityk — z obecnie obowigzujgcych 42 dokumentow tego typu
— do 9 newych strategii rezwoju, realizujgeych srednio | diugookresowsa
Strategie rezwoju kraju.




Strategia innewacyjno sci | efektywno scil gospodarki
(koordynator — Minister Gospodarki)

Strategia rozwoju kapita tuiludzkiego
(koordynator — Minister-cztonek Rady Ministrow, Przewodniczacy Statego Komitetu Rady Ministrow)

Strategia rezwejul transportu

(koerdynator — Minister Infrastriukiury)

Bezpiecze nstwo energetyczne i srodowisko
(koordynator — Minister Gospodarki)

Sprawne pa nstwo
(koordynator — Minister Spraw Wewnetrznych i Administracii)

Strategia rozwoju kapita tu Spotecznego
(koordynator — Minister Kultury i Dziedzictwa Narodowego)

Krajowa strategia rozwoju regionalnege  — regiony -miasta -obszary wiejskie
(koordynator — Minister Rozwoju Regionalnego)

Strategia Bezpiecze nstwa Narodowego Rzeczypospolitej Polskiej
(koordynator — Prezes Rady Ministrow)

Strategia zr Ownoewa zonego ozwoju wsi I relnictwa
(koordynator — Minister Rolnictwa Il Rozwoeju WSsI)




3. Strategia rezwojultranspoltu

(keordynater — Minister Infrastrukiury)
.. wytyczne dla koordynatora obejmujg m.in.:

e) transport wodny srodlgdowy

- wzrost udzialu transportu wodnego srodlgdowego w przewozach
fadunkow i pasazerow, poprzez m.in. poprawe technicznych,
organizacyjno-prawnych i ekonomicznych warunkow: funkcjonoewania
zeglugi, srodladowej, w tym poprawe parametrow eksploatacyjnych
srodladowych drog wodnych i portow oraz wiaczenie ich do
europejskiego systemu drog wodnych, jak rowniez wymiane
przestarzatej technicznie i technologicznie floty srodladowey;

f) poprawa efektywno sci ekonomicznej I organizac|
Infrastruktury transportowe]

postep techniczny oraz zaawansowane systemy organizaci

| zarzadzania w transporcie, zwiekszenie udziatu transportu
zbiorowego w przewozach pasazerskich, regionalne

I miedzyregionalne potaczenia, wykorzystanie drog wodnych;

g) transport Intermodalny

- budewa Ilmedernizacja centrow! logistycznych, terminali

kontenerowychi na liniach kolejowych, w: pertach morskich
W portach rzecznych;
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Droga wodna G ornej Wis ty




W' administracji RZGW w Krakowie
znajduje si e droga wodna rzeki Wis ty:

od km 0+000 (uj scie rz. Przemszy poni. zej Oswiecimia),

do km 295+200 (uj scie rzeki Sanny powy ze| Annopola).




Ujscie Sanny I
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Sluza Borek Szlachecki
na kanale taczanskim




Stopie n wodny Ko sciuSzko.
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Droga wodna G ornej Wis ty

Wykorzystanie




Liczba sluzowan w latach 2004 - 2009

Nazwa sluzy 2004

Dwory 18

Smolice 231

Borek

Szlachecki 122z

Kosciuszko 022
Dabie 685

Przew 0z 6

240)0)5)

16

2006

27

36

2007

22

22

Z40)0)¢)

24

42




Wykorzystanie
Drogl Wodne] G ornej Wis ty.
w 2009 roku:

- wydatki na utrzymanie obiekt ow
(z funkcjonowaniem bariery odwadniaj 3acej)

- przychody (odprowadzane do  NFOSIGW) - 24 9 1yS. 71

- Sluzowania

( dane RZGW w: Krakowie)




. @ oo Za tym idzie stan infrastruktury kolejowe]
ndard przewoczow pasezerskich utrzymuje sig na

iruktury  kolejowe] poprzez  remonty  stwarza
hpektywis infrastruktury nowe; jahoscl, rozumiane;

&) w pzpwm inwestycjl polegajacei na budowis
e-Pickietke — realizacis te] inwestycll znacznis
ying potudniowych 1 pofudniowo-wschodnich

el |coiskicie przswozow lokainych, w tym brak
browego obgimujgcego chazar wojewodztwa,
wej degradach

4.4, Transpori wodny

W waojewodztwie malopolskim fransport wodny odbywa sig na Rzece Wisle oraz Kanale
Lgczanskim, Kiore stanowig droge: wodna Gomel Wisly., Od -stycznis 2003 roku Vista na
adcinku od Broszkowle KOswiecimia do slopnia wodnego Przewodz (i, od km 0+800 do
92+600) posiada warunki zeglugows umoziiwiajgce tranaport wodny barkami o fadownasc
da 500 ton

Klasy Drog wodne) Gome: Wisly zgodnie z Rozporzadzemem Rady Minisirow
z dnia 7 maja 2002 1. w sprawie klasyfikaci srodigdowych drog wodnyeh {Dz. U, Nr 77, ooz,
B95) przedstawiajg sie nasteoujaco:

* Fzeka Wisla od ujscia rzeki Przemszy do potgezenia z Kanatem taczanskim — 1V klasa
drogi wodne] — fadownosc da 1000 ton,

» Kanal Lgczanski- |l klasa drogl wodnej — ladownosé do 500 ton,

* Fzeka Wista od ugca Hanalu taczarskiego w migjscowosct Skawing co stognia
wodnego Przewdz — Il klasa drogi wodne) — ladownoac do 700 ton,

& Rzeka Wisls od stopnia wodnego Preswdz do uigeia rzekl Sanny — b kiasa drogl wodne;
—mdownost do 160 ton

Rysunek 25, Droga Wodna Gornsj Wisly — od stopnia Dwory do stopnia Preewoz

Zebdie Regionainy Zarzad Gospodarki Wodnsj w. Krakowie

Ohecnie przewozy na odoinku Wisty miedzy Géwiecimiem a Krakowem ograniczajg sie
przede wszystkim do. piasku | 2winu z fikwidacii osypisk oraz Kamienia przeznaczonsgo dia
iokalnyeh celow budowlanych, Zasadniczym preblemsm jest okresienie perspektywy dia

okreslenie perspektywy wykorzystania drogi
wodnej gornej Wisty,

trudnesci w utrzymaniu wiasciwego stanu
drog wodnych zgodnie z klasyfikacja,

brak ciggtosci liniowej za stopniem wodnym
,Przewoz” — zegluga ponizej stopnia jest

praktycznie niemozliwa,

bardzo stabe wykorzystanie gornej Wisty jako
drogi wodnej — zegluga tylko o znaczeniu
lokalnym,

brak w strategicznych punktach odpowiednich
nabrzezy zdolnych do roztadowania i obstugi
jednostek phywajacych,

brak konsekwencji podjetych w przesziosci
dziatan zwigzanych z budewa drogi wodne|
Gornej Wisty, polegajacy na czastkowe]

|e] realizacji.




Jednym z podstawowych powoed oOw jest fakt,
|z |est to droga ,, slepa”:

.. Z |edne]




Droga Wodna G ornej Wis ty

- co dalej:




KANA L SLASKI

otwarcie Drogi Wodnej G ornej Wis ty
W Kkierunku zachodnim




Kanat Slaski

Plerwsze koncepcje tzw. po fudniowego
potaczenia Wis ty z Odr g sq scisle zwigzane
Z pracami nad potaczeniem  Odry
z Dunajem | zapocz gtkowane zosta ty

W latach 1946 -1948.

W'  wariancie tym, bada] ac mozliwoe sci
potgczenia. zeglugowego Odry z Wis 13,
oranor pod uwag e rozne rezwi azania
orzebiegul trasy Kana fu Slaskiego.




RASA PRQOC OWA O KANA g O (wariant po tudnic
WARIANT 4
Ostatecznie Wyhranoeitras: e
Sluze Sigwigcics - : . Kanahu Skgskiego
[T Pap— / Kanatu Slaskiego jake oz e <
. gg s - i 002 tezienie od Kana tui Odra-Dunaj et .
g Mprzez dolin e rzeki Rudy Rudy 2850 ;
L awoniG Stodoly Fs000 A
. " ~§ LIF W dor;eczu Odry Jdzefowlec | 32900 | 21800 /23000
=AY L]l dalej przez Gostynk e ::'hnﬂr (4,300 | 23000/ 25600
\ _— W dorzeczu Wis by, g S |l
Oe) Kanat Slaski te 93 km d fugosci B
o — 2 (Wi tym 16 kmiwspr olne =
ez Kanatem Odra — Dunaj)
e Joraz 10 sluz i'inne obiekty
O | pdla za- i roz- tadunk ow.
i m 331 (%2 /19550 Mﬁ'&oﬂ Poprcant N
projextowany zbiornik Loey ' > 78,
A : : /
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KANA L SLASKI — przebieg trasy — WARIANT 4

PDORZECZE ODRY PDORZECZ= WIS

__.'I e --,_r-‘ ’u; l' - = v
.| Kanal Siaski - opracowanis wg rys-unku pnglq:ﬁuwngu

Wilot Kanatu Slaskiego do Wisty




Toszek
L]

anat Gliwick!

Trasa Kanalu Slaskiego biegnie w poziomie
na pierwszych 16-tu kilometrach, czyli od Kanatu
Gliwickiego az do Solarni keto Kuzni Raciborskiej,
gdzie oeddziela sie od Kanatu Odra-Dunayj.

.
" Kuznia
h 3 ; Raociborska

Rocibdrz Y

Shia
& projekfowony rbiornli
wogny Rocibdrz

Pierwszy 6-cio kilometrowy
odcinek Kanatu Slagskiego
— 10O:

=

Kanat Kedzierzynski.




Po odgatezieniu od Kana tu Odra — Dunaj, witasciwy ju z Kana! Slaski
prowadzony jest w kierunku wschodnim dolin arzekiRudy — odcinek
od Ku zni Raciboerskiej do miejscowo SCI Rudy_.

E i /




Kanat Slaski prowadzony jest nadal dolinn @ rzeki Rudy na po fudniowy
wschod w kierunku Rybnika — odcinek od miejscowo sci Rudy
do Jeziora Rybnickiego.




Kanat Slaski prowadzony jest nadal dolin a rzeki Rudy przez obrze za
Rybnika — odcinek od Jeziora Rybnickiego do miejscowo  sci Piaski.

O Ty




Kanat Slaski prowadzony jest nadal dolin a rzeki Rudy — odcinek od
miejscowo sci Piaski na obrze zach Rybnika, dalej po p otnocnej stronie
Zor, do Kr olowki ko to miejscowo sci Orzesze.
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DORZECZE WISLY

Kanat Slaski w km 52 opuszcza dolin e rz. Rudy i zarazem
dorzecze Odry. Dalej trasa kana tu prowadzona jest na wsch od,
dolin g rzeki Gostynki w dorzeczu Wis ty — odcinek od m. Orzesze
(Zgon) do miasta Tychy (Jezioro Paproca nskie).




Kanal Slaski prowadzony jest nadal dolin @ rzeki Gostynki w kierunku
wschodnim — odcinek od Jez. Paproca nskiego do miejscowo sci Bojszowy.




Kanat Slaski prowadzony jest nadal w kierunku wschodnim — odcinek
od miejscowo sci Bojszowy do wiotu kana tu do Wis ty na brzegu lewym,
okoto 0,5 km w g ore od uj sScia Przemszy, w rejonie Czarnuchowic

( WISLA )
przekroj wiotu
Kanatu
brzeg| lewy,
ok. 500 m
powyzej ujscia
\Przemszy /
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Wstepna analiza: przebiegu trasy Kana fu Slaskiego przeprowadzona
W  czenweu 2010 roku przez RZGW w  Krakewie Wwykaza fa,
ze potencjalny teren Inwestycji jest w zasadzie |esz < cze wolny.
od zabudowy mieszkaniowe| I przemys ftowej. Nie koliduje z obszarami
Natura 2000.

Realizacja kana tu bedzie natomiast wymaga € przebudowy istnie] acych
most ow drogowych | infrastruktury technicznej (ruroci agl) oraz
dokonania odpowiednich modernizacji obiekt  ow hydrotechnicznych,
a takze ew. odcinkowych korekt jego trasy, co mo  ze by¢€ rozstrzygni ete
na etapie dokumentacyjnego przygotowania Inwestyci . Nie jest
wykluczona mo zliwo s¢ korekty ostatecznego przebiegu trasy kana  fu.

Kanat Slaski zgodnie z za fozeniami ma stanowi ¢ integraln a czesé kanatu
Dunaj - Odra - taba. Stad |ego parametry techniczne powinny
odpowiada ¢ co najmnie] klasie IV wg klasyfikacji mi  edzynarodowe;.
Projektowane sluzy powinny mie ¢ standardowe wymiary dla tej klasy
drogi wodnej tj. d tugosc¢ 190m, a szeroko S¢ 12m.

Do takiej klasy dregl wodne| zalicza si e Istniej acy, skanalizowany
odcinek G orne] Wisty (niekt ore jego elementy wymagaj a jednak
modernizacii aby 0Si agnac wiasciwe parametry).




PODSUMOWANIE - WNIOSKI

Istniej gca droga wodna G ornej Wisty jest drog a , slepa”.
Szansg na wiaczenie drogi wodnej G ornej Wisty do systemu
drog wodnych Polski, a w dalszej perspektywie po  tgczenie tej
drogi z systemem dr og wodnych Europy Jest realizacja
Kanatu Slaskiego.

Pofaczenie Kanatu Slaskiego z brakuj acym po faczeniem
Dunaj -Odra-taba pozwoli na w taczenie Wis 1y do zintegrowanego
systemu dr g wodnych Europy. Pozwoli to na ewentualnie
poOzniejsze wykorzystanie tego do integracji sieci dr 0g UE z
sieci g drog wodnych Europy Wschodniej.

Koncepcja powi gzania Gornej Wis ty z system dr og wodnych
Europy poprzez Kana ! Slaski pozwala na w faczenie tej drogi
wedne] W Srodkowoeuropejskii  Korytarz ~ Transportowy.
(CETC-ROUTE 65).




Kanat Slaski wpisuje si e w strategi e zapewnienia warunk Ow
do zr ownowa zonego rozwoju regionu, kraju.

Kanatl Slaski, jako uzupe tnienie kanatu Dunaj — Odra - taba,
wigze region ma topolski I slaski z systemem drog wodnych Europy.

Jest to szczeg oOlnie istotne z uwagi na kierunki przewozu  tadunk ow
w handlu zagranicznym Polski. Oko {o 70% warto sci Importu
| eksportu to transport tadunk ow  w kierunku zachodnim,
potudniowym I p: otnecnym (porty morskie il Skandynawia).

Jest to r 6wnoznaczne z tym, ze Kanal Slaski wpisuje si e w te
kierunki transportu w handlu zagranicznym.

Kanal Slaski mo ze staé sie podstawowym elementem spinaj acym
I Integruj acym; po tudniewe regiony Polski tj. ma {opolski, slgski,
opolski, a dalszej kolejno  sci dolno slaski.




Regiony te tworz g potudniowy pas Polski o znacz acym dla skali kraju
potencjale gospodarczym - wytwarza si e tu prawie 30% PKB.

Produkcja sprzedana przemys fu I budownictwa tych region ow w roku
2008 stanowi ta prawie 36% w. skali ca tego kraju.

Na obszarze trzech wojew odztw przez kt ore przebiega kana t -
matopolskiego, slaskiego, opolskiego - znajduja sie 92, sposrod 500
najwi ekszych polskich firm.

Z listy 100 najwi ekszych polskich eksporter ow, 29 przedsi ebiorstw
zlokalizowanych |est na terenie regionu; zwi gzanego z Kanatem
Slaskim.

\Wszystkie te firmy wymagaj a ustug transpoertowych: dow 0z Surowe ow,
potprodukt ow I wyw: 6z gotowych; wyrehb ow. Uwzgl edniajac istniej ace
tendencje rozwoju transpoertul - wzrost udzia tu transportu; fadunk ow
zjednostkowanych; (W tym kontener ow) - transport srodlgadowy z uwagi
na swoje zalety' mo ze znacznie obni zy€ koszty produkeii. znacz acy.
W, Stiukiurze transportu towar  Ow.




> W opracowaniach eksperckich dot. rozwoju transportu
do roku 2033, prognozuje si. e popyt na przewozy krajowe

srodkami transportu | adowego od 1,68 do 1,87 mld ton tadunk ow.

> Prognoza zapotrzebowania na przewozy tadunk ow polskiego handlu
zagranicznego do roku 2033 wynesi od 0,208 do 0,224  mid ton.

> Uwzgl edniaj ac powy zsze prognozy do Kana tu Slaskiego mo ze ciazyé
do 10 min ton tadunku rocznie.




Kanat Slaski moze stanowi é istotne uzupe fnienie systemu
transportowego po tudniowych region ow Polski. Umo zliwi
Powi gzanie tych region ow z systemem dr 0g wodnych Europy.

Zwiekszy to atrakcyjno SC€ regionu, zapewni wy zszy sStopie n
niezawodno sSci systemu transportowego.

Zapewni wy zsze bezpiecze nstwo | ochron e transportowanych

tadunk ow. Zmniejszy liczb e wypadk ow  zwigzanych
z zagro zeniem dla srodowiska.

Odcli gzy przecl gzong sie ¢ potaczen drogowych I kolejowych.

Kanat moze korzystnie wp tynaé na wzbogacenie walor ow.
przyrodniczychi terenu przez kt  ory b edzie przebiega . Moze stac
sie dodatkowym elementem; stymuluj acym rozw oj turystyki
wodnej, miejscem wWypoczynku | aktywnej rekreacil.




> Uwzgledniajgc takie aspekty jak: racjonalizacja koszt ow

transportu, zwi ekszenie stopnia bezpiecze nstwa systemu

transportowego, uwarunkewania  ekologiczne  (ochron e
srodowiska), koszty uci azliwo sci dla spo teczenstwa, kierunki

polityki transportowe|] UE oraz gospodark e zasobami wodnymi,

nalezy dazyé do wpisania kana tu Slaskiego jako elementu

potaczenia Dunaj - Odra - Laba.

W planachi zagespodarowania terenu nale zy zarezenweowa €
tereny pod planowany przebieg kana tu.

W uzupetnieniu nale zy okre slic obszary gdzie zlokalizowane
beda w przysztosci obszary portowe zwi gzane z kanatem.
Obszary te powinny pe tnic role terminali kontenerowyech,
WpISU| gc Sie jednocze snie W ebszary aktywno Scilgespodarcze.




> Obowigzujaca Koncepcja Polityki Przestrzennego

Zagospodarowania Kraju z 2001 roku zak tada potaczenie Odry
z Dunajem oraz prowadzenie dzia tan w celu zapewnienia
warunk ow do rozwoju transportu wodnego na g ornej Wisle
pomiedzy Slaskiem a Krakowem, w kt o6re wpisuje si e zamyst!
budowy Kana tu Slaskiego.

Sejmiki Wojew 6dztw: Ma fopolskiego i Slaskiego -

- na wspolnym posiedzeniu w pa zdzierniku 2010 roku
zadeklarowa ty  potrzeb e rozwoju wsp Ofpracy w  kierunku
zwiekszania konkurencyjno sci I Sp 0jnosci w zakresie spo tecznym,
gospodarczym  jak 1  przestrzennym  obu  Wojew  odztw,
w tym m.n. W obszarze systemu komunikacyjnego

| transportowego W zakresie w {aczenia sSie do europejskiego
systemu dr 6g wodnych poprzez Kana } Slaski.




Transport rzeczny a ekologia
— zewnetrzne koszty w przewozie towarow

Koszt w € na kazde | Zanieczyszczenie Hatas, zatrucie
100 tonokilometréw powietrza wody, gleby

(100 ton tadunku
na odlegtosé 1 km)

1
Transport drogowy tacznie 2,57 €

- . 0,92

tacznie 0,58 €

] ® 0.06

Statek $rodladowy Lacznie mniej niz 0,18 € minle] nitk

T * 0.005 0.005

Zrédto: Niemiecki Instytut Energii i Srodowiska

http://www.wsv.de/Schifffahrt/Binnenschiff_und_Umwelt/index.html




Transport rzeczny a ekologia

Zapotrzebowanie na energie w transporcie towarow

B e e e L Odlegtosc, na jakg mozna przewiezé tone fadunku

przy tym samym naktadzie energii

-

1131 Statex srdligdowy

1,7 Pociag

Emisja CO® przez $rodki transportu
w gramach na tonokilometr

Zrédto: Niemiecki Instytut Energii i Srodowiska

http://www.wsv.de/Schifffahrt/Binnenschiff_und_Umwelt/index.html
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