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Cesta k prosperité Evropské unie bez bariér

Doprava nemd zatéZovat, ale spojovat Ceskd republika je kfiZovatka
a pribliZovat soucasnych i budoucich
Petr Bendl, transevropskych dopravnich siti
ministr dopravy Emanuel Sip, ndm&stek

ministra dopravy
Krize dodavky plynu do Evropy na po¢atku roku 2009 — ale nejen ona
D> _ — znovu pfipomnéla, jak je dileZité, aby Evropa a zejména Ceskd
Von! bapavy ke republika, méla k dispozici dostatend diverzifikované dopravni
= : cesty a tim i zdroje surovin a odbyti§té vyrobkl. V takovych situacich
je zv1asté patrny Eesky hendikep, kterym je nedostupnost mofe, resp.
§patné spojeni s nejvyznamnéjSimi evropskymi pfistavy, které jinym

renence 2 vnitrokontinentalnim oblastem poskytuji kvalitni vodni cesty. Opét se
evencemia 2 DUNAJ ukazuje, jak jsme zaspali, Ze jsme nezacali budovat a vyuZivat
Snoetka e ;":r:;j_o P L vodni k.nridor Dunaj-Odra-Labe (1.)-O-L).. Zatimco v normalnich
: dobich je tak Seské hospodafstvi postiZeno ,.jen" nedostupnosti levné

a vykonné dopravy pro export a import, v krizové situaci jsme navic pripraveni o svobodu volby, a tim také o nezévislost na geo-

politickych hrach. Napiiklad v ,,cause plyn“ (po roce 1989 ,.causa ropa“) nemdme Zidnou moZnost nahradit ¢i doplnit nefungujici
potrubni dopravu.

Ale nejde jen o plyn, ropu a dal§i suroviny. Vyznami vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe (D-O-L) je cel Fada:

a) protipovodiiova funkce: kdyby D-O-L existoval pfi povodnich v roce 1997, vét§ina Moravy by byla pfed ti¢inky velké vody ochrinéna

b) udrzeni vody v krajiné: D-O-L umoZni hospodafit s vodou, aby Z4dn4 od nés neodtekla zbytecné

¢) doprava vody na Moravu: podobné jako priiplav Ryn-Mohan-Dunaj (R-M-D) umoZni vodni koridor D-O-L piecerpdvat v dob& nouze vodu
z Dunaje

d) zdroj a regulitor elektrické energie

¢) zdroj pfijmu z cestovniho ruchu

f) dzemni systém ekologické stability — jeho posileni budovanim novych biotopi a jejich propojeni

g) transevropsk4 dopravni cesta, kterd propoji sit evropskych vodnich cest, poskytne CR kvalitni pfistup k mofim a jejich pfistaviim a d4 moZ-
nost volby v ,mirovych* i krizovych obdobich

h) ekologicka doprava: vodni doprava je nejen levnd, ale také ma nejméné negativnich vlivli na Zivotni prostredi

ch) hospodai'stvi — vystavba vicemodalnich logistickych center a primyslovych zén

i) zemédélstvi — rybolov, zavlahy a levngjsi transport surovin

j) sport a turistika — nové moZnosti sportovniho a rekreacniho vyZiti v ndvaznosti na dalsi aktivity v regionech

K) rozvoj sidel — moZnost vyuZit v Evropé a ve svété oblibeného bydleni u vody a na vodé

1) mimoF4dné zvySeni zaméstnanosti v Evropé pfi vystavbé i budoucim provozu

m) evropskd investice — po roce 2013 ,,vyschnou* pro CR strukturilni fondy a hlavnim zdrojem dotaci bude Fond soudrZnosti, uréeny pouze na
rozhodujici infrastrukturu evropského vyznamu, a tou vodni koridor D-O-L dozajista je.

s

V nejblizsi dobé& bude vlada rozhodovat o osudu izemniho héjeni vodniho koridoru D-O-L. Je ve svrchovaném zdjmu CR,
aby rozhodla urychlené a kladn&. Méla by rozhodnout i o naplnéni usneseni Parlamentniho shromazdéni Rady Evropy, které
doporuéuje vyhodnotit viechny aspekty (technické, ekonomické, ekologické) vodniho koridoru D-O-L.

K rozhodnuti o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe (D-O-L) je nutné pfistupovat s védomim, Ze jsme tuto zem nezd&dili po svych rodi€ich, ale
méme ji piijéenou od svych déti. Pokud jej nedokdZeme vybudovat dnes — a byla by to vaznd strategickd a ekonomicka chyba — nesmime znemoZnit
jeho realizaci v budoucnosti.

Po vodé - ekologicky, levnhé, bezpecné a v pohodé.
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in central Europe

) Sucessive stages of the

= Coastal routes

Map of the Berlin - Bratislava route showing
successive stages of waterway development

Route Berlin - Bratislava
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