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KANAL GLIWICKI
wazny odcinek Odrzanskiej Drogi Wodnej
laczacy aglomeracje Slaska z rzeka Odra.

1. Odrzanska droga wodna w ujeciu historycznym

Pisane informacje na temat zeglugowego wykorzystania rzeki
Odry siegaja XIII wieku kiedy to w 1211 roku klasztor w Lubiazu
otrzymal od Henryka Brodatego prawo bezctowego przywozu
dwoch statkow sledzi rocznie z Pomorza. Klasztor otrzymat takze
wolny przejazd na odcinku od Glogowa do ujscia Obry. Inne
dokumenty potwierdzaja takze zeglownos¢ Odry od Wroctawia do
Szczecina. Nieco poézniej rzeke w celach transportowych zaczeto
wykorzystywa¢ na odcinku pomiedzy Wroclawiem a Kozlem. W
tym tez czasie dla poprawy warunkow nawigacyjnych bez przerwy
prowadzone sa prace regulacyjne na Odrze.

Budowe jazow i Sluz na odcinku pomiedzy Kozlem a
Wroctawiem rozpoczeto w roku 1874, oddajac do uzytkowania
kolejne stopnie wodne. W latach 1891+1895 skanalizowany zostat
odcinek od Kozla do Ujscia Nysy Klodzkiej o diugosci 80 km.
Dalszy odcinek od Redzina budowano w latach 1907+1925. Po
wybudowaniu w 1958 roku stopnia wodnego w Brzegu Dolnym
odcinek skanalizowanej rzeki Odry osiagnat dlugos¢ 186 km.
Obecnie budowany jest stopien pietrzacy w Malczycach.

Pod wzgledem warunkow nawigacyjnych Odrzanska Droge
Wodna podzieli¢ mozna na cztery odcinki:

1. Odra dolna (od Szczecina do ujscia Warty)

2. Odra srodkowa - swobodnie plynaca
(od ujscia Warty — do Brzegu Dolnego)

3. Odra skanalizowana (od Brzegu Dolnego do Kozla)

4. Kanal Gliwicki (od Kozla do Gliwic)

(dawniej Kanat Ktodnicki)

1.1. Odra dolna

- odcinek Odry swobodnie plynacej o
dtugosci 124 km od Szczecina (km 741,6) do ujscia Warty (km
617,6) ktorego regulacje zakonczono w 1932 r.
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W efekcie osiagnieto duza koncentracje przeplywu co
skutecznie przeciwdziala zamuleniu dna rumowiskiem wleczonym
z Odry srodkowej. Ponadto wykonany przekop taczacy
Odre z Regalica utworzyl obecny uklad Odry wlasciwej
(wschodniej) ktora wpada do jeziora Dabie i1 jest glownym
szlakiem zeglugowym. Na tym odcinku drogi wodnej panuja
najlepsze warunki nawigacyjne gdzie zegluga moze sie¢ odbywac
przez caly rok za wyjatkiem okresow zalodzenia. Tutaj glebokosci
tranzytowe pozwalaja na przewoz towarow barkami o tadownosci
600 i 1000 ton. Jest to najbardziej wykorzystywany zeglugowo
szlak Odrzanskiej Drogi Wodnej z portem w Szczecinie oraz
duzymi przeladowniami w Bielinku, Widuchowej, Gryfinie i
Osiniowie oraz nabrzezami w Ognicy, Gozdowicach, Piaskach,
Krajniku Dolnym, Gryfinie, Mniszkach i Radziszowie.

1.2. Odra swobodnie ptynaca

e odcinek I od ujscia Warty (km 617,6) do ujscia Nysy
buzyckiej (km 542,4) o dlugosci 75 km

Odcinek uregulowany w dziewietnastym wieku ostrogami
podpradowymi na Srednia wode. W latach 1924+1941 dokonano
korekty odbudowujac budowle wodne na tzw. matg wode. Na tym
odcinku istnieja polaczenia rzeki Odry z Wisla poprzez Warte i
Note¢ oraz polaczenie z siecia wodnych drog europejskich Europy
Zachodniej poprzez Kanal Odra — Szprewa jako polaczenie Slask
— Berlin.

Na tym odcinku zlokalizowany jest port w Kostrzynie oraz
kilka nabrzezy i przetadowni.

e odcinek II od ujscia Nysy Luzyckiej (km 542,4) do
brzegu Dolnego (km 281,6) o dlugosci 261 km

Uregulowany w drugiej polowie dziewietnastego wieku z
zabudowa ostrog podpradowych na Srednia wode. W latach
odbudowy 1924+1941 skorygowano na tak tzw. mala wode.
Okreslenie na mala wode wynikalo z przyjecia Sredniego z
najnizszych  przeplywow w szesciu najsuchszych latach
1900+1909 ktory w przekroju Glogowa wynosit 58 m3/s.
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W latach 1916+1925 przeplyw ten wraz z wyzszymi trwat Srednio
250 dni w przekrojach Glogowa, Scinawy i Brzegu Dolnego.

System regulacji jaki przyjeto miat zapewnic glebokosc rzedu
1,0 m a przy zasilaniu dodatkowym ze zbiornikoéw wodnych
glebokosci mialy osiggnac 1,4 m.

Regulacja jednak na tym odcinku nie zostata zakonczona.
Do zrealizowania pozostato 36,7 km. Dlatego tez obecnie na tym
odcinku przez wigeksza czes¢ roku glebokosci nie przekraczaja 1,0
m co pozwala jedynie na prowadzenie doraznych przewozow badz
o bardzo ograniczonej ladownosci.

Nawet zbiorniki wodne wybudowane z myslga o zasileniu
Odry w okresach matych przeplywow nie sg w stanie zapewnic
odpowiednich glebokosci przez caly sezon nawigacyjny a jedynie
nieco poprawiaja warunki dla zeglugi. Zbiorniki wybudowane
przed wojna na Nysie Klodzkiej w Otmuchowie (1933) o poj 95 ml
m?3 i Matej Panwie w Turawie o poj 90 ml m3 a po wojnie dalsze na
Nysie, Bystrzyce i Klodnicy nie sa w stanie zapewnic przeptywu w
granicach 100 m3/s ktory okresla sie jako przeplyw warunkujacy
zegluge.

Pelne wykorzystanie zeglugowe dla obiektow o ladownosci
powyzej 600 ton mozna osiagnac jedynie poprzez skanalizowanie
tego odcinka Odry oraz dalsza budowe zbiornikow gdyz tylko na
to pozwalaja naturalne mozliwosci zasilania rzeki.

W budowie zatem sa dalsze zbiorniki Kozielno (oddany),
Topola, Raciborz, ktore stuzy¢ maja nie tylko zegludze ale glownie
celom ochrony przed powodziami. Nas mieszkancow doliny Odry
od Raciborza do Wroclawia szczegolnie interesuje budowa
zbiornika Raciborz majac w pamieci powodz z 1997 roku.

Oddanie do uzytku zbiornika zredukowatby fale powodziowa
o 1,5 m a uwzgledniajac przebudowe stopni wodnych mozliwe
bedzie splaszczenie fali o ponad 2,0 m. Zasadnicze znaczenie
zbiornika Raciborz dla polepszenia warunkow zeglugowych
polegac bedzie nie tylko na alimentacji wody w okresie
przepltywow nizowkowych ale takze na uzyskaniu odpowiedniej
sily unoszenia rumowiska na calym skanalizowanym odcinku
rzeki Odry. Oddzialywanie zatem zbiornika Raciborz bedzie mialo
znaczenie dla utrzymania calej drogi wodnej rzeki Odry.
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1.3. Odra skanalizowana

- odcinek od Brzegu Dolnego (km 284,6) do
Kedzierzyn — Kozle (km 95,6) o dlugosci 196 km
i spadzie 62,5 m

Na tym odcinku zlokalizowano 23 stopnie wodne (jaz + Sluza)
oraz 5 stopni wodnych we wroctawskim wezle wodnym.

Spady na poszczegolnych stopniach sa bardzo zréznicowane
i wynosza od 1,75 do 7,06 m.

Na catej dlugosci stanowi droge wodna III klasy z
glebokosciami tranzytowymi 1,80 a sezon zeglugowy z reguly trwa
on 15 marca do 15 grudnia.

Historycznie odcinek ten podzieli¢ mozna na :

- gorny o dhugosci 85 km
od Kozla (km 95,6) do yjscia Nysy Ktodzkiej (km 180,3)
skanalizowany w latach 1891+1897
stopnie wodne o spadzie 1,75+2,60
iloS¢ stopni pietrzacych — 12

- Srodkowy o dhugosci 81 km
od ujscia Nysy Klodzkiej (km 180,3) do Redzina (km 261,6)
skanalizowany w latach 1907+1923
stopnie wodne o spadzie 2,0+4,2 m

ilosc¢ stopni pietrzacych — 10

- dolny o dtugosci 20 km
od Redzina (km 261,6) do Brzegu Dolnego (km 281,6)
oddany do uzytku w 1958 roku

Po skanalizowanym odcinku rzeki Odry moga plywac
zestawy pchane ktorych dlugos¢ 1 szerokosS¢ ograniczaja
parametry sluz:

- dhugosc - 170 m
- szerokoS¢ —-9,4 m
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co w praktyce oznacza pchacza typu ,,BIZON” lub ,,TUR” oraz dwie
barki po 500 ton kazda.

1.4. Kanat zeglugowy taczacy Slask z rzeka Odrg - historia

1.4.1. Kanat Ktodnicki

Jako droge wodna laczaca Slask 2z rzeka Odra

zaprojektowano w 1778 roku Kanal Klodnicki rownolegle z
projektem budowy panstwowej huty stali w Gliwicach. Nazwe swa
zawdziecza rzecze Klodnicy ktora bezposrednio zasila go swoimi
wodami. Po zatwierdzeniu projektu i zgromadzeniu odpowiednich
funduszy w 1790 roku rozpoczeto budowe Kanalu Ktodnickiego.
Prace prowadzono rownoczesnie na calej dlugosci kanatu. Na
trasie kanatlu dla likwidacji spadku wybudowano zgodnie 2z
projektem osiemnascie drewnianych Sluz komorowych przy
Srednim spodzie 2,7 m. Prace przy budowlach hydrotechnicznych
nieco sie przedhuzaty glownie z powodu nieszczelnosci sluz, mimo
to juz w 1797 roku pierwszy odcinek z Kozla do Stawiecic zostat
oddany w uzytkowanie. W trakcie kampanii Napoleonskiej
budowa kanatlu zostala wstrzymana lecz po jej zakonczeniu do
prac przystgpiono ze zdwojona sila majac w pamieci zdarzenia
wojenne kiedy to w magazynach huty w Gliwicach zalegata bron i
amunicja a na froncie w okolicach Kozla i Opola jej brakowato.
W roku 1814 rozpoczeto modernizacje kanalu przystepujac do
budowy Sluz murowanych w miejsce drewnianych. Pierwszy
odcinek od Odry do Stawiecic otwarto juz w 1816 roku, a caly
kanatl az do Gliwic w 1822 roku.

ZauwazyC nalezy ze droga wodna powstala kiedy sie¢ drog
ladowych byla bardzo skromna a kolei nie bylo.

Kanat Ktodnicki miat 40 km dtugosci a wybudowane na nim
sluzy likwidowaly ré6znice poziomow pomiedzy Kozlem a Gliwicami
wynoszaca 43,0 m.

Wg przepisow zeglugowych z wrzesnia 1931 r. po kanale
mogly poruszac sie obiekty o dopuszczalnych gabarytach:

- dhlugos¢c — 34,5 m

- szerokos¢ — 3,95 m

- zanurzenie — 1,4 m
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Ladownos¢ barek wynosila 144 do 160 ton przy trakcji
ludzkiej lub konnej. Nadmieni¢ nalezy iz w pierwszych latach
uzytkowania kanalu uzywano do transportu barek mniejszych z
wykorzystaniem sily ludzkiej i nieco pozniej konne;.

W pozniejszych latach barki ciggnely glownie konie a kiedy
rozpoczeto produkcje holownikow napedzanych para dostosowano
przepisy zeglugowe okreslajac maksymalna ilos¢ holowanych
barek pustych lub zatadowanych.

Parametry dopuszczanych do plywania po kanale barek i
holownikow  uzaleznione byly od  wymiarow  budowli
hydrotechnicznych (Sluz) oraz przekroju poprzecznego koryta.
Wymiary koryta wynosity:

- szerokoS¢ w dnie — 6,0 m

- nachylenie skarp - 1:1,5

- glebokosc -1,5m

- szerokoS¢ zw. w. — 10,5 m
na mijankach - 20,0 m
na obrotnicach -40,0 m

Obecnie na trasie kanatlu w bardzo zlym stanie zachowalo
sie kilka sluz oraz suche odcinki jeszcze nie zagospodarowanego
koryta. W miare dobrym stanie zachowal sie jedynie dolny
fragment koryta kanatlu na dlugosci 3,350 m od Odry wraz z
dwoma murowanymi Sluzami. Ostatnia odbudowe koryta na tym
odcinku wykonat Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w
Gliwicach po powodzi w 1997 roku. Na remont dwoch
zabytkowych sluz wykonano dokumentacje techniczng w 1991 r.
Z uwagi jednak na brak srodkow finansowych do remontu nie
przystapiono.

Z Urzedu Miasta dochodza sygnaly o 2zamiarach
turystycznego wykorzystania zabytkowego odcinka Kanalu
Klodnickiego. Jezeli Urzad Miasta sprecyzuje swoje stanowisko i
wystapi do RZGW Gliwice w tej sprawie, administrator podejmie
kroki w celu przekazania obiektu na rzecz miasta.

Kanat Kltodnicki stuzyl nieprzerwanie zegludze do 1937 roku
kiedy to w jego trase wkomponowano trase Kanatu Gliwickiego.

Kanat Gliwicki nastepca Kanalu Klodnickiego to w tym
czasie bardzo nowoczesny odcinek Odrzanskiej drogi wodnej
laczacej aglomeracje slaska z rzeka Odra.
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1.4.2. Kanat Gliwicki

1.4.2.1 Wybor trasy i rozpoczecie budowy kanalu

Trasa Kanalu Gliwickiego podobnie jak jego
poprzednika Kanalu Klodnickiego wpisana jest w doline rzeki
Klodnicy. Polaczenie nowej drogi wodnej taczacej Slask z rzeka
Odra zlokalizowano w bezposrednim sgsiedztwie portu Kozle w
taki sposob ze dojazd do kazdego z trzech basenow znajduje sie w
ujsciowej czesci kanatu. Kanal Gliwicki w km 6,83 krzyzuje sie z
rzeka Klodnica ktora zelbetowym przepustem syfonowym
przepltywa pod jego dnem. Kilkakrotnie przecina takze trase
starego Kanalu Klodnickiego. Drugie skrzyzowanie z rzeka w km
24,300 jest rozwigzaniem dosc¢ specyficznym gdyz od tego
kilometra rzeka az do wylotu ze zbiornika Dzierzno Duze km
30+300 plynie korytem Kanalu Gliwickiego. Zakonczenie trasy
kanalu stanowigq dwa baseny portowe w km 41,2 w Porcie Gliwice.
Na dhugosci 41,2 km nalezalo pokonac¢ roznice wysokosci
pomiedzy Kozlem i Gliwicami wynoszaca 43,0 m. Uczyniono to
poprzez budowe szesciu blizniaczych dwukomorowych sluz.
Odcinki koryta pomiedzy kolejnymi Sluzami wykonywano w
wykopie badz nasypie i w =zaleznosci od tego stosowano
odpowiednig technologie robot ziemnych. W km 9.1 zaplanowano
potaczenie z Kanalem Odra — Dunaj. Budowe Kanalu Gliwickiego
rozpoczeto pod koniec 1933 roku. Rownoczesnie przystgapiono do
realizacji robot ziemnych zwiazanych z budowa koryta oraz
poszczegolnych stopni wodnych. Roboty prowadzono rownolegle
na kilku stopniach przez roznych wykonawcow.

Inwestycja zostatla oddana do uzytku w grudniu 1939 r. Na
przestrzeni dwoch lat (1940+1941) mialy miejsce dwie powazne
awarie. Katastrofalny opad w zlewni Bialego Potoku ktory zasila
trzecig sekcje Kanalu Gliwickiego spowodowat taki przybor wody
w kanale ze maksymalne otwarcie segmentow we wrotach obydwu
komor sluzy Stawiecice nie zapewnilo dostatecznego odplywu z
gornej wody. Skutkiem tego bylo przelanie si¢ wody po stronie
poludniowej na dolna wode. Budynki osiedla ulegly zawaleniu.
Druga awaria miala miejsce w Dzierznie gdzie zawaleniu ulegla
komora potudniowa z powodu bardzo niekorzystnych warunkow
geologicznych na jakie natrafiono w trakcie jej budowy.

Do konca 1941 roku szkody =zostaly wusuniete, Ssluza
odbudowana i ponownie droge wodna na calej dtugosci oddano do
eksploatacji.
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Podstawowe parametry charakteryzujace koryto tego
odcinka Odrzanskiej Drogi Wodnej to:

Dhugosc - 41,2 km
Szerokosc zeglugowa — 30 m
Max glebokosc - 3,5m
Przekroj czynny - 91,75 m?

1.4.2.2 Kanal Kedzierzynski

Jak wspomniano w punkcie 1.4.2.1 w trakcie
budowy Kanatu Gliwickiego w km 9,1 wykonano kilkaset metrow
wykopu dla planowanego potaczenia rzeki Odry z Dunajem. W
latach szescdziesigtych odgatezienie to przedtuzono do Zakladow
Azotowych w Kedzierzynie. Ten odcinek drogi wodnej o dhugosci
5,6 km na koncowce ktérego wykonano nabrzeze portowe stuzyc
miatl glownie dla ZAK do wywozu droga wodna nawozow
azotowych.

Zakladano ze bedzie to poczatek Kanatlu Odra - Dunaj w
wariancie kanalowym. W przekroju podluznym zrealizowano
jedynie 50 % robot ziemnych ubezpieczajac docelowo plytami
Zajberta zachodnia skarpe kanalu. Skarpe wschodnig
zabezpieczono prowizorycznie brzegostonem ptaskim.

Obecnie  Kanal Kedzierzynski nie jest zeglugowo

wykorzystywany.

1.4.2.3 Budowle pietrzace

Podstawowymi budowlami pietrzacymi na Kanale
Gliwickim sa sluzy. Na catej dtugosci trasy kanatu w zaleznosci od
uksztaltowania terenu i zalozonych w projekcie mozliwosci
lokalizacyjnych rozmieszczono szesC dwukomorowych
blizniaczych sluz. W zalgczonej Tab. 1 podano charakterystyczne
podstawowe parametry techniczne wszystkich sluz. Porownujac
dane zawarte w tabeli i przyjmujac za podstawe parametr
okreslajacy spad budowle podzieli¢ mozna na:
- duze o spodzie ponad 10 m
- mate o spodzie ponizej 10 m
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Warto zauwazy¢ iz dla Sluz okreslonych jako duze
zastosowano zamkniecia od wody gornej jako segmenty a od wody
dolnej zasuwy Stone’a. Dla sluz malych natomiast zamknieciami
zarowno od strony wody dolnej i gornej sa wrota wsporne.
Fundamenty pod glowami dolnymi i gornymi wszystkich sluz
wykonano w skrzyniach z brusow Larssena, natomiast glowy na
tychze fundamentach to konstrukcje z dozbrojonego betonu.

Sciany komoér matych wykonano z brusow Larssena a
duzych 2z brusow Peina oczywiscie stabilizujac je poprzez
odpowiednie zakotwienie. Integralna czescia kazdej Sluzy sa
awanporty od strony dolnej i gornej wody.

Budowlami towarzyszacymi sa jazy boczne, syfony, sluzy
walowe oraz pompownie lecz nie wszystkie gdyz niektore z nich
stanowig integralng czes¢ budowli zasadniczej sluzy.

Sluzy umozliwiaja pokonanie czterdziestotrzymetrowej réznicy
poziomow pomiedzy portami w Kozlu i Gliwicach.

1.4.2.4. Gospodarka wodna

Glownym zrodiem zasilania Kanalu Gliwickiego sa
wody rzeki Klodnicy. Jaz segmentowo — klapowy w km 43,10 na
rzece w rejonie portu Gliwice pietrzy wode dla potrzeb zasilenia
szostej sekcji (portowej) Kanatu Gliwickiego.

Rzeka Klodnica w km 35,0 wpada do Zbiornika Dzierzno
Duze o pojemnosci 94 mln ms3. Podstawowe dane zbiornika
Dzierzno Duze i Dzierzno Male zestawiono w Tab. Nr 3.

Zbiornik oddano do wuzytku w latach szescdziesiatych
ubiegltego wieku. Powstal na wyrobisku z ktorego eksploatowano
piasek na zamulke do slaskich kopaln.

Wylot rzeki Klodnicy ze zbiornika do Kanalu Gliwickiego
odbywa sie poprzez upusty denne 2 x 200 cm w zelbetowe;j
budowli z przelewem burzowym na rzednej 204,99 NN zwany
S<Przewatlem Klodnickim?”.

Na przeciwleglym brzegu (polnocnym) Kanatu Gliwickiego
potozony jest Zbiornik Dzierzno Male o poj. 12,5 mln m?3
wybudowany w latach 1933-1939 ktorego czasze rowniez stanowi
wyrobisko piasku podsadzkowego. Zbiornik zasilany jest woda
rzeki Dramy.

Wylot ze zbiornika stanowi upust lewarowy 2 x 180 cm.
Odplyw z upustu podobnie jak ze Zbiornika Dzierzno Duze
zlokalizowano na czwartej sekcji Kanalu Gliwickiego tuz ponizej
Sluzy Dzierzno.
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Jak zatem wida¢ odplyw z tego zbiornika jest drugim
zrodlem zasilania Kanalu Gliwickiego.

Trzecim jest zasilanie wlasne ze zlewni poszczegdlnych
odcinkow Kanalu pomiedzy sSluzami tzw. sekcje KG.

Odcinek Kanatlu Gliwickiego pomiedzy wylotem ze
zbiornikow Dzierzno Duze (Klodnica) oraz Dzierzno Mate (Drama)
do jazu Plawniowice w km 24,0 stanowi takze koryto dla rzeki
Klodnicy. Ponizej jazu Plawniowice rzeka Klodnica ptynie juz
swoim naturalnym nieuregulowanym 1 nieobwalowanym
korytem. Z obliczen hydrologicznych wynika ze woda stuletnia dla
przekroju rzeki Klodnicy nieco ponizej jazu Plawniowice wynosi
ponad 100 m3/s. Taka ilos¢ wody dla tej rzeki w tym przekroju to
katastrofa dla wszystkich mieszkancow w jej dolinie az do ujscia.
Po wybudowaniu Kanalu Gliwickiego opracowano zatem
instrukcje dokonujac nastepujacych ustalen. Przez przelew jazu
klapowego w Plawniowicach nie wolno przepuscic wiecej niz 15
m3/s wody kierujac jej nadmiar korytem Kanalu Gliwickiego
poprzez wszystkie stanowiska i Sluzy do rzeki Odry. Ten odcinek
Kanatu Gliwickiego stanowi zatem Kanatl ulgi dla rzeki Klodnicy i
wszystkich miejscowosci wzdhuz jej brzegow ponizej jazu
Plawniowice. Podczas wezbran na rzece Klodnicy oraz Dramie
wykorzystywana jest pojemnos¢ powodziowa na zbiornikach
Dzierzno Duze i Mate. Zbiorniki zatem podczas wezbran
przechwytuja nadmiar wody jaka prowadza rzeki natomiast w
okresach suchych zapewniaja alimentacje wody dla drogi wodne;.
(Kanat Gliwicki a okresowo nawet rzeka Odra).

Zaspokojenie potrzeb dla sluzowania obiektow na
poszczegolnych Sluzach przedstawia zalaczona Tab. Nr 2.

Jak wynika z tabeli potrzeby wodne na jedno Sluzowanie
zalezg od spadku czyli roznicy poziomow pomiedzy dolna i gorna
woda. Sluza o najmniejszym spadzie kLabedy zuzywa 3,900 mS3
natomiast sluzy tzw. duze Klodnica i Dzierzno potrzebuja 9,500
m3 wody dla przesluzowania jednego obiektu plywajacego.

Jak wynika z obliczen hydrologicznych i hydraulicznych oraz
dotychczasowej praktyki i obecnego stanu technicznego obiektow,
trzydziesci Sluzowan w ciagu dwoch zmian tj. od 690- 2200 to
maksimum jakie osiggna¢ mozna uwzgledniajac zasoby wodne
rzeki Klodnicy w przekroju jazu Labedy w km 43,1.
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Istnieja mozliwosci zaoszczedzenia wody a tym samym
zwiekszenia ilosci sluzowan po pelnej modernizacji sluz. Wymaga
to uruchomienia komor i urzadzen oszczednosciowego sluzowania
a w przyszlosci by¢ moze i przepompowni.

1.4.2.5. Zegluga
* Okres nawigacyjny

Podobnie jak na rzece Odrze skanalizowanej sezon
nawigacyjny na Kanale Gliwickim trwa od 15 marca do 15
grudnia kazdego roku. Przerwy w zegludze jakie w tym okresie
moga wystapiC najczesciej spowodowane sa przez wezbrania na
Odrze i z reguly trwajq od kilku dni do kilkunastu dni. Najczesciej
przerwa taka wystepuje na przetlomie czerwca i lipca a wezbrana
woda nazywana jest ,Swietojanka”.

* Przerwa zeglugowa

Okres zimowy od 15 grudnia do 15 marca to
przerwa z zegludze z uwagi na przewidywane zalodzenia drogi
wodnej a wykorzystywana przez administratora dla wykonania
koniecznych przegladow urzadzen elektromechanicznych oraz
niezbednych remontéw budowli hydrotechnicznych.

e Tabor

Do przewozow towarowych na sSrodladowych
drogach wodnych w Polsce uzywa si¢ obecnie zestawow
pchanych. Na Odrze skanalizowanej oraz swobodnie ptynace;j
zestaw pchany sklada sie z pchacza typu ,,TUR” lub ,BIZON” oraz
dwoch barek o ladownosci 400-600 ton.

Na Kanale Gliwickim natomiast w sklad zestawu pchanego
wchodzi pchacz oraz jedna barka, a ograniczenie podyktowane
jest dtugoscia sluz (71 m).

Rozwo6j polskiego taboru towarowego na polskich drogach
wodnych w okresie powojennym przedstawiono w Tabeli nr 4.

 Remonty

Prowadzone na Kanale Gliwickim remonty Sluz
podzieli¢c mozna na biezgace, Srednie oraz modernizacja.
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0 remonty biezace wykonywane sa glownie w okresie
przerwy zeglugowej a w okresie nawigacyjnym to
najczesciej usuwanie awarii.

0 remonty Srednie polegajace na wymianie zuzytych
elementow napedow rekonstrukcji dolnego i gornego
zamkniecia, wymianie uszczelnien oraz regeneracji
urzadzen sterowanych trwaja od jednego do dwoch lat.

0 modernizacja polega na wymianie dolnego i gornego
zamkniecia, reprofilacji betonow glow dolnej i gornej,
odbudowie  awanportéw, zmianie  sterowania 2z
elektromechanicznego na elektrohydrauliczne wraz z
remontem stalowych Scian komor, pelna modernizacja
obejmuje takze uruchomienie zasuw oszczednego
sluzowania oraz przepompowni wody z dolnego na gorne
stanowisko.

2. Infrastruktura i gospodarcze znaczenia Kanatu Ktodnickiego
i Gliwickiego dla regionu

Na przelomie osiemnastego i dziewigetnastego wieku
kiedy to wybudowano Kanal Ktodnicki Slask uzyskal polaczenie
droga wodna z Wroctawiem, Berlinem i Szczecinem.

W XIX wieku pomimo rozwoju kolei zelaznych w Niemczech
zainteresowanie transportem wodnym nie malato. W zachodnich
Niemczech kontynuowano w tym czasie budowe kanalow oraz
podjeto tez wiele prac zwigzanych z regulacja rzek. Wschodnie
Niemcy zabiegaly o rozwdj gospodarczy Slaska dlatego z duzym
rozmachem przystapiono do regulacji i zabudowy Odry.

Do 1843 r. na Odrze wykonano 5432 szt. ostrog oraz 262,5
km tam podituznych. W nastepnych latach prace byly jeszcze
bardziej intensywne z uwagi na wprowadzenie coraz wigekszych
jednostek plywajacych. Od XIII wieku do przewozu towarow
wykorzystywano glownie male 10-tonowe barki lub  galary.
Pierwsze 25-tonowe barki wprowadzono dopiero na poczatku XIX
wieku.

Rozwo6j przemyshu wymuszal zapotrzebowanie na wegiel,
wyroby hutnicze oraz materialy budowlane. Prowadzilo to do
zwiekszenia przewozow z zastosowaniem coraz wiekszych
jednostek plywajacych. Pod koniec lat dwudziestych XIX wieku
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Kanat dostosowano do przyjmowania barek i statkow
odrzanskich. W latach 1843+1855 rocznie przewozono 50 tys. ton
wegla. Dalsze prace modernizacyjne na Kanale Klodnickim
umozliwialy wprowadzenie barek o nosnosci 130 ton w latach
1883+1893.

Do obstlugi wurzadzen kanalu, biezacej eksploatacji i
konserwacji oraz ciaglych robot modernizacyjnych zatrudniano
miejscowa ludnosc¢. Dotyczy to takze prac wykonywanych w
portach i przetadowniach a takze infrastrukturze zwiazanej z tymi
obiektami. Droga wodna miala zatem niewatpliwy wplyw na
rozwoj gospodarczy regionu.

Uprzemystowienie Slaska w latach 1920+1921 bylo
imponujace z wazniejszych czynnych zakladow wymienic nalezy:

- 67 kopaln wegla kamiennego

- 37 wielkich piecow do wytopu surowki

- 25 odlewni zeliwa i staliwa

- 12 stalowni

- 12 walcowni

- 15 kopaln cynku i otowiu

- 10 cynkowni i prazalni

- 12 hut polfabrykatow

- 200 zakladow przemystowych obrobki zelaza

W 1913 roku wydobycie wegla wynosilo 43 mln ton z czego
30 % to eksport do Austrii, Wegier, Polski i Rosji. Na poczatku lat
dwudziestych wydobycie wegla wzrosto do 60 mln ton.

Na konferencji ambasadorow w Genewie we wrzesniu 1921
roku ustanowiono nowg granice panstwowa pomiedzy Polska a
Niemcami na Slasku w wyniku czego od 15 maja 1922 roku pod
polska administracjq znalazty sie:

- 53 kopalnie wegla

- 22 wielkie piece

- 13 odlewni zeliwa i stali

- 9O stalowni

- 9 walcowni

- 10 kopaln cynku i olowiu

- 10 cynkowni i prazalni

- 60 zakladow obrobki zelaza

Zmalalo zatem znaczenie Kanatu Klodnickiego gdyz zmienily
sie uwarunkowania polityczne (zmieniono granice) a takze
gospodarcze poniewaz zostal wybudowany Kanat Centralny Ren —
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Laba ktory wumozliwial polaczenie droga wodna Berlina 2z
Westfalia.

Byli jednak zwolennicy budowy nowoczesnej drogi wodnej
dostosowanej do mozliwosci nowego taboru plywajacego.
Argumentami bylo nie tylko konkurowanie z zachodnimi okregami
Niemiec 1 obnizenie cen wegla ale takze przewidywane
zatrudnienie przy budowie okoto 7000 os6b oraz militarne
znaczenie takiego szlaku.

Roboty przy budowie Kanalu Gliwickiego rozpoczeto w 1933
roku. Rownolegle prowadzono wiele inwestycji zwigzanych
posrednio lub bezposrednio z droga wodna

Rozpoczeto budowe autostrady, budowe portu w Gliwicach,
modernizacji portu Kozle, budowe bocznic kolejowych do portow a
takze wiele obiektow towarzyszacych jak mosty, wiadukty, itd.
Budowe Kanatu Gliwickiego zakonczono w 1939 roku lecz pelna
zdolnosc¢ zeglugowq osiagnieto dopiero w 1941 roku.

Port Kozle

Po wybudowaniu Kanalu Ktodnickiego przetadunki odbywaly
sie¢ w rejonie ujsciowego odcinka na przeciwleglym (lewym) brzegu
Odry. Z uwagi na coraz wigksza iloS¢ przewozonych tadunkow
oraz zabezpieczenia ich przed skutkami wezbran w latach
siedemdziesiatych dziewietnastego wieku zmieniono lokalizacje
przenoszac go na prawy brzeg okolo 0,5 km ponizej wylotu
Kanatu Klodnickiego. W latach 1910+1913 port zostat
przebudowany przyjmujac obecny ksztalt. Sa to 3 baseny z
wysokimi nabrzezami pionowymi i skarpowymi o lgcznej dhugosci
3760 m.

W latach 1937/38 przetadunki siegaly okolo 5,0 mln ton
rocznie. Znaczenie portu nieco zmalalo po wybudowaniu Portu
Gliwice.

Po wojnie najwieksze przeladunki glownie wegla i rudy w
porcie Kozle osiggnieto w latach siedemdziesiatych. Jest to jednak
raczej typowy Port tranzytowy. W latach dziewiecdziesiatych Port
zostal skomunalizowany i obecnie jest wylaczony z eksploataciji
oczekujac na inwestora strategicznego. Uwzgledniajac potrzeby
transportu wodnego wegla do elektrowni Opole w ilosci 2+3 mln
ton niezbedne bedzie uruchomienie bazy przeltadunkowej w tym
porcie.
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Port Gliwice

Powstal wraz z budowg kanalu gliwickiego i jest potaczony z
siecig drog kolejowych i drogowych. Posiada dwa duze baseny
drobnicowy i weglowo — rudowy oraz tzw. maly basen paliwowy.
Jest to praktycznie najnowoczesniejszy port przeltadunkowy
zeglugi srodladowej w Polsce. W roku 1978 przetadowano tu
1,836 tys. ton wegla. Maksymalnie do portu koleja mozna
dostarczyc okolo 3,500 ton wegla.

Obecnie portem zarzadza Slaskie Centrum Logistyczne S.A.

W planach jest budowa multimodalnego centrum
logistycznego (zegluga, transport kolejowy i drogowy).

Przetadunki wegla transportowanego droga wodng do EC
Wroctaw przez ostatnie lata wynosza 600+700 tys. ton/rok.

Poniewaz elektrocieplownia odbiera wylacznie wegiel
dostarczony droga wodna gdyz nie posiada wlasnej bocznicy
kolejowej, przeladunek jego z wagonow na barki odbywac si¢
moze w Porcie Gliwice lub w Porcie Miejskim Wroclaw.

Alternatywne zatem pozostaje dowoz wegla z kopalni do
Portu Gliwice przetadunek na barki i dalej droga wodna do EC
Wroctaw badz transportem kolejowym 2z kopalni do portu
Miejskiego we Wroctawiu i tu roztadunek na barki i transport do
EC. O wyborze wariantu z reguly decyduja koszty. W tym
przypadku nalezaloby takze uwzglednic —uwarunkowania
ekologiczne. Dotyczy to bezposrednio rozwazanej obecnie
mozliwosci dostarczenia wegla droga wodna do elektrowni Opole.

Po zrealizowaniu rozpoczetej juz modernizacji Sluz na Kanale
Gliwickim mozliwe bedzie przewozenie okolo 2000 tys. ton wegla.
Uwzgledniajac zatem potrzeby EC Wroctaw (800 tys. ton) do
elektrowni Opole mozna bedzie dostarczy¢ okoto 1,200 tys. ton
droga wodna.

W zalaczonej Tab. Nr 5 podano aktualnag iloS¢ przewozonego
wegla odnotowana na sluzie Ktodnica w latach 1980+2007 r.

Odcinek drogi wodnej laczacej (dawniej Kanal Klodnicki
obecnie Kanatl Gliwicki) Slask z rzeka Odra ma bezposredni wpltyw
na rozwo0j gospodarczy terenow potozonych wzdluz szlaku
Odrzanskiej Drogi Wodnej. Od prawie 200 lat Wroctaw a takze
Berlin zaopatrywane sgq w wegiel ze slaskich kopaln.
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Rozw6j 1 eksploatacja drogi wodnej to takze rozwoj i
utrzymanie infrastruktury ladowej zwiazanej z portami i
przeladowniami ale przede wszystkim rozwoj firm zwiazanych z
budowa floty (stocznie), utrzymywaniem, remontami i
modernizacja (budownictwo wodne) i wreszcie armatorow
korzystajacych z drogi wodne;j.



Charakterystyczne parametry techniczne sluz

na Kanale Gliwickim

Tab.1.

Lp. |Parametry KLODINICA NOW&IWIES SLAWIII];;CICE RUD;\I/NIEC DZIE\IQZNO LA]QIEI;DY
1. |Dlugosc 71,80 71,40 71,40 71,50 71,50 71,50
2. |Szerokosc¢ 12,00 12,00 12,00 12,00 12,00 12,00
3. |Gl na progu 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
4. |Spad 10,40 6,20 6,25 6,25 10,30 4,20
5. |Wys. Scian 14,15 10,00 10,70 10,05 14,85 8,00
6. |[N.P.P W.G. 175,80 182,00 188,25 194,50 204,80 209,00
7. |N.P.P W.D. 165,40 175,80 182,00 188,25 194,50 204,80
8. |km dr. wodnej 3,63 7,80 15,19 21,95 30,89 38,51
9. |rodzaj

zamKkniecia:
9.1|goérnego segment wrota wrota wrota segment wrota
wsporne wsporne wsporne wsporne




9.2

9.3

dolnego zasuwa wrota wrota wrota zasuwa wrota
Stone’a wsporne wsporne wsporne Stone’a wsporne
awaryjne iglice iglice iglice iglice iglice iglice




Tab. 2
Zestawienie potrzeb wodnych dla poszczegolnych Sluz

przy okreslonej ilosci Sluzowanych obiektow

, [los¢ sluzowan / dobe
Sluza

1 10 20 30

Potrzeby wodne w m3

Labedy 3900 39000 78000 117000
Dzierzno. Ktodnica 9500 95000 190000 285000
Nowa Wie§, Stawiecice, Rudziniec 5800 58000 116000 | 174000




Charakterystyczne poziomy pietrzenia

oraz pojemnosS¢ zbiornikow

Dzierzno Duze

Poziom Rzedna Pojemosc
. : mln m3

pietrzenia

Minimalne pietrzenie 194,50 40,5
uzytkowe

Normalne pietrzenie 202,50 87,0
uzytkowe

Maksymalne pietrzenie 203,5 94,0

powodziowe
Dzierzno Mate
Minimalne pi¢trzenie 191,00 20,4

uzytkowe

Tab. 3



Normalne pietrzenie
uzytkowe

Maksymalne pietrzenie
powodziowe

193,80

194,80

26,7

29,1




Rozwoj polskiego taboru towarowego

Tab. 4

Rok Dlugos¢ | Nosnosc Moce
Nazwa statku lub | budowy |calkowita silnikow
zestawu m T gtébwnych
km
Zestaw pchany ,Mazur” 1957 55,50 340 2x70
Barka motorowa 1958 56,70 460 2x150
BM-500
Zestaw pchany 1960 82,65 580 2x90
,Zubr”
Zestaw pchany 1961 90,77 740 2x120
Llur”
Barka motorowa 1965 70,70 615 2x160
BM-600
Zestaw pchany 1965 118,22 1160 2x160
»,Bizon I”
Uzywane w zestawach pchanych barki
dtugos¢ | szerokosSc¢ | nosnoS¢ |zanurzenie
wroclawskie 55 8 440+540 | 1,5+1,75
typu ,Planer” 63,5 8 660+750 1,6+2,0




berlinskie

46,6

6,6

300

1,65

typu ,,Finow”

40,2

4.6

170+235

1,4+1,8




Tab. 5

Zestawienie przewozow masy towarowej
Kanalem Gliwickim w latach 1980+2007
w/g danych ewidencji Sluzowan na Sluzie Klodnica

Masa przewozonego

Masa przewozonego

Rok tadunku w tonach Rok tadunku w tonach
1980 1.279 743 1996 190 320
1981 1.270 662 1997 128 160
1982 943 397 1998 102 165
1983 1.003 097 1999 64 190
1984 986 540 2000 132 300
1985 814 445 2001 342 755
1986 792 790 2002 612 500
1987 1.142 474 2003 681 100
1988 1. 005 315 2004 708 540
1989 1.083 957 2005 658 070
1990 1.002 931 2006 622 545
1991 242 880 2007 528 680
1992 339 360

1993 - 000

1994 266 542

1995 350 972
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