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na posiedzenie
IIT narady Polsko - Czeskiej Grupy Roboczej do spraw kanalu Dunaj — Odra - Laba
Hradec nad Moravici (Republika Czeska), 23 — 24 maja 2012 r.

A. CZESC OGOLNA

Delegacja w skladzie:

1. Teresa Zan, Dyrektor Departamentu Inwestycji i Nadzoru w Krajowym Zarzadzie
Gospodarki Wodnej (przewodniczaca delegacji),

2. Marcin Nowak, Zastgpca Dyrektora RZGW w Gliwicach,

3. Maciej Jaszczuk, Gléwny Specjalista w  Departamencie Polityki Transportowej
1 Wspolpracy Migdzynarodowej, MTBiGM,

4. Przemyslaw Daca, Gléwny Specjalista w Departamencie Transportu Morskiego
i Bezpieczenstwa Zeglugi, MTBiGM

wzigta udzial w III naradzie Polsko — Czeskiej Grupy Roboczej do spraw potaczenia Dunaj —

Odra — Laba (DOL), ktora odbyla si¢ na zaproszenie strony czeskiej w m. Hradec nad

Moravici koto Opawy w dniach 23 — 24 maja 2012 r.

Strong czeska reprezentowali przedstawiciele Ministerstwa Transportu odpowiedzialni za
zagadnienie zeglugi srodladowej. Przewodniczyt Jan Vigek, Dyrektor Wydziatu Zeglugi.

Stronie stowackiej w statusie obserwatora przewodniczyl Matej Vaniéek, Dyrektor Wydziatu
Transportu Wodnego w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Rozwoju Regionalnego.

B. CZESC SZCZEGOLOWA

Przyjety i zrealizowany zostat nastgpujacy porzadek dnia spotkania:
1. Powitanie i prezentacja delegacji.
Spotkanie otworzyt Jan Vicek. Wszyscy uczestnicy spotkania przedstawili sie.

2. Sie¢ TEN-T - $rédladowe drogi wodne w Republice Czeskiej, w Polsce oraz na
Stowacji (z uwzglednieniem kanalu Dunaj — Odra — Laba).

Strona czeska poinformowata, Zze posiada decyzje na wszystkich szczeblach
o koniecznosci realizacji projektu potaczenia Dunaj — Odra — Laba na swoim terytorium.
Stwierdzita Ze jest to ostatnia realna szansa na ustanowienie potaczenia DOL. Z uwagi na
presje réznych srodowisk oraz przedtuzajacy si¢ okres wstepnych rozméw m.in. ze strong
polska, strona czeska moze utraci¢ rezerwacje¢ odpowiednich terenow na budowg kanatu.

Strona czeska wykazuje silna determinacj¢ do podjecia konkretnych dzialan w tym
kierunku. W zwiazku z wykresleniem z sieci TEN-T potaczenia DOL, stwierdzita, ze
konieczne jest ponowne wystapienie z wnioskiem do Komisji Europejskiej o jego
wlaczenie do sieci TEN-T. Strona czeska, po uzyskaniu wyraznego wsparcia strony



polskiej i stowackiej, gotowa jest opracowac oraz zgtosic¢ taki projekt w imieniu trzech
panstw.

Jednoczesnie Strona czeska wyraznie dala do zrozumienia, Zze przedsigwzigcie to ma
jedynie sens w przypadku wpisania do sieci TEN-T catej Odrzanskiej Drogi Wodnej w
standardzie IV klasy zeglownosci. W zwiazku z powyzszym delegacja czeska zwrdcila
sie do delegacji polskiej o ponowne wystapienie do Komisji Europejskiej z wnioskiem
o wpisanie Odrzanskiej Drogi Wodnej (ODW) do TEN-T.

Przedstawiciel strony czeskiej wielokrotnie powolywat si¢ na rozmowe odbyta w dniu 22
maja br w Warszawie z Pania Anna Wypych — Namiotko, Podsekretarz Stanu
w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej na ktérej Pani Minister
jednoznacznie poparla projekt ustanowienia potaczenia DOL jako projektu o znaczeniu
europejskim.

W imieniu strony polskiej, w odniesieniu do powyzszej tematyki delegowany Maciej
Jaszczuk zaprezentowat nastepujace informacje:

e Komisja Europejska w projekcie rozporzadzenia ws. unijnych wytycznych dla sieci
TEN-T zaproponowata uwzglednienie na sieci TEN-T wylacznie tych odcinkéw drog
wodnych, ktére spelniaja wymogi minimum IV klasy zeglownoéci. Wynikiem
przyjecia przez KE powyzszego podejécia jest pozostawienie na polskiej czesci sieci
TEN-T jedynie krétkiego fragmentu Odrzanskiej Drogi Wodnej od ujscia do Morza
Battyckiego do miejscowosci Widuchowa (tj. ujscia Kanatu Odra — Hawela po stronie
niemieckiej).

e Mapy zataczone do projektu rozporzadzenia prezentuja wylacznie sie¢ bazowa dla
drég wodnych, co nie jest spdjne z podejsciem przedstawionym w tekscie glownym
ww. dokumentu, w ktorym mowi sie¢ o przysztym rozwoju calej sieci TEN-T
w oparciu o strukturg dwupoziomowa .

e Polska w trakcie prac nad dokumentem w Radzie wnioskowala do KE
o uwzglednienie w tej sieci rowniez odcinka ODW do Kanatu Gliwickiego, przy
zalozeniu jednak, ze ww. fragment Odry bedzie mogh spelnia¢ wymog IIT klasy
zeglownosci.

e Komisja, jednak, w obliczu braku poparcia innych panstw czlonkowskich, nie
zaakceptowata powyzszego wniosku. W zwiazku z powyzszym strona polska
wynegocjowala zapis w preambule projektu rozporzadzenia odnosnie znaczenia drog
wodnych III klasy zeglownosci dla UE, ktére znalazty si¢ poza TEN-T i ponownego
rozwazenia wilaczenia ich do TEN-T przy nastepnej rewizji wytycznych UE, w 2023
roku.

e W trakcie dalszych prac na projektem ww. rozporzadzenia, w kontekscie budowy
polaczenia wodnego $rodladowego DOL, istotne bedzie zabieganie o rozszerzenie
kryteriow dla drég wodnych $rédladowych o III klasg zeglowno$ci w odpowiednio
uzasadnionych przypadkach. Analogicznie do pozostatych gatezi transportu réwniez
ten rodzaj transportu powinien obejmowaé dwa poziomy - sie¢ bazowa i kompleksowa
— uwzgledniajac odpowiednio IV i III klase Zzeglownosci. Wobec powyzszego,
delegowany M. Jaszczuk zwrocil si¢ do strony czeskiej o udzieleniu poparcia dla ww.

! Struktura dwupoziomowa sklada si¢ z: (a) sieci kompleksowej (ang. comprehensive network). ktéra wytycza
najwazniejsze polaczenia o znaczeniu dla Europy, zapewniajac dostep do wszystkich regionéw UE oraz (b) sieci
bazowe]j (ang. core network), ktéra nalozona na sie¢ kompleksowa ma obejmowaé wezly i polaczenia o
najwazniejszym znaczeniu strategicznym i ekonomicznym dla calej UE
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zapisu w preambul,é projektu rozporzadzenia w sprawie TEN-T w dalszym procesie
legislacyjnym.

Ponadto delegacja polska wyraznie stwierdzita, ze nie posiada uprawnien do przekazania
deklaracji w sprawie wniosku strony czeskiej. Stwierdzita jednoczesnie, ze mogtlaby ja
uzyskaé, gdyby Minister Transportu Republiki Czeskiej oficjalnie zwrdcit si¢ do swojego
polskiego odpowiednika z wnioskiem w tej sprawie. Jednoczesnie, biorac pod uwage
swoje doswiadczenia zauwazylta, ze KE wymaga od zglaszajacego wniosek
przedstawienia odpowiedniej oficjalnej dokumentacji wraz z analiza Srodowiskowa.
W zwiazku z powyzszym, sam wniosek strony czeskiej, nie poparty odpowiednia
dokumentacja, nie stanowitby wystarczajacego uzasadnienia i nie dawatby podstaw
Komisji do podjecia pozytywnej decyzji w tej sprawie.

Stan prac nad migdzynarodowym projektem INWAPO w zwigzku z ocena
konieczno$ci powstania nowych polaczen w ramach Europejskie] Sieci
Srédladowych Dréog Wodnych.

Delegacja polska zwrdcita uwage, ze odpowiednim dokumentem uzasadniajacym projekt
DOL, wedlug poprzednich ustaleri powinno by¢ studium wykonalnosci. Miato ono zosta¢
opracowane przez koordynatora projektu, czyli strong czeska, przy wspdtpracy z krajami
zainteresowanymi.

Na wyrazne pytanie delegacji polskiej, delegacja czeska poinformowala, ze zlecila
wykonanie studium tylko dla planowanego odcinka po stronie czeskiej, za srodki
otrzymane w ramach programu INWAPO.

Delegowany Przemystaw Daca, zwrécit uwage, ze zgodnie z wczedniejszymi
ustaleniami, strona czeska miata wykona¢ opracowanie dotyczace catego polaczenia.
Miato ono by¢ podstawa do podjecia ostatecznej decyzji w tej sprawie. Mogloby réwniez
by¢ pomocne przy zgtoszeniu wniosku do KE w sprawie wlaczenia DOL do sieci TEN-T.
Z drugiej strony opracowywanie podobnej dokumentacji w sposéb fragmentaryczny nie
spetnia celow, jakie poklada si¢ w tego typu opracowaniach.

Strona stowacka w swojej wypowiedzi réwniez stwierdzita ze dokument ten powinno
opracowywac sie wspolnie.

W odpowiedzi delegacja czeska poinformowala, ze procedury zwiazane z programem
INWAPO uniemozliwiaja wykonanie opracowania dotyczacego innego kraju
cztonkowskiego. Jednoczes$nie zwrdcita uwage, ze wielokrotnie informowata strong
polska, migdzy innymi na ostatnim posiedzeniu Grupy Roboczej w Krakowie oraz
podczas wizyty Pani Anny Wypych Namiotko w Czechach o koniecznosci wystapienia
Polski o dofinansowanie z Programu INWAPO studium wykonalnosci dla polskiego
odcinka.

Delegowany Przemystaw Daca wyrazil zdziwienie ta wypowiedzia, bowiem w protokole
Grupy Roboczej nie ma podobnego zapisu. P. Daca rowniez brat udziat w wizycie Pani
Minister w Czechach i nie przypomina sobie takiego stwierdzenia. Strona czeska, jako
koordynator projektu, powinna zatem oficjalnie wystapi¢ o réwnolegle przygotowanie
stosownej dokumentacji.

Dyskusja na temat kolejnych wspdlnych krokéw wszystkich trzech panstw w
sprawie kanalu Dunaj — Odra — Laba.

Strona czeska, jak réwniez strona stowacka jednoznacznie stwierdzily, ze kluczowe dla
calego przedsiewzigcia jest szybkie dostosowanie Odrzanskiej Drogi Wodnej do co
najmniej IV klasy zeglownosci. Obie ww. strony wyrazily rowniez zdziwienie faktem, ze
Polska zglosita do sieci TEN-T odcinki ODW na III klas¢. Brak decyzji o docelowym
ustanowieniu IV klasy nie ma uzasadnienia ekonomicznego i bedzie skutkowato brakiem
mozliwosci uzyskania dofinansowania inwestycji ze srodkéw unijnych.
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Strona polska poinformowata ze w chwili obecnej nie posiada zadnego oficjalnego
programu, wraz z oceng Srodowiskowa ktéry to bytby podstawa do stwierdzenia ze jest to
mozliwe do wykonania oraz podjecia decyzji o realizacji przedsigwzigcia. Z uwagi na
stan infrastruktury transportu wodnego srédladowego Polska planuje w pierwszej
kolejnosci przywrdcenie parametréw eksploatacyjnych na $rédladowych drogach
wodnych o znaczeniu transportowym, w tym dostosowanie ODW na calej jej dlugosci do
III klasy zeglownosci. W dalszej kolejnosci, na podstawie stosownej dokumentacji
i ekspertyz mozna podja¢ decyzj¢ o istnieniu mozliwosci lub jej braku dostosowania
Odrzanskiej Drogi Wodnej do IV klasy zeglownosci.

Biorac pod uwage stanowisko delegacji polskiej ekspert strony czeskiej zaproponowal,
by w ramach etapéw modernizacji ODW uwzgledni¢ rozwigzania zawarte w umowie
AGN, w ktorych zaktada si¢ modernizacje rzek naturalnych (swobodnie ptynacych) do
glebokosci tranzytowej 1,60 m. Natomiast wszystkie nowe budowle hydrotechniczne na
rzekach skanalizowanych powinny by¢ projektowane na co najmniej I'V klasg.

Strona czeska poinformowatla, ze ze wstepnych ekspertyz, jak rowniez z wezesniejszych
opracowan wynika ze sens ekonomiczny ustanowienia polaczenia DOL ma jedynie
w przypadku IV klasy zeglownosci.

Strona stowacka przedstawita informacj¢ na temat swoich dzialan na $rédladowych
drogach wodnych, ktéra znajduje si¢ w zataczonym protokole. Przewodniczacy delegacji
stowackiej wyrazil opini¢ ze potaczenie rzeki Wag z ODW w najblizszej przysztosci jest
malo realne.

5. Informacja dotyczaca stanu zaawansowania projektu Racibérz (polder).

W zwiazku z brakiem czasu, ww. informacja zostala uczestnikom przekazana na pismie
do protokotu ( W zataczeniu).
C. INFORMACJA O STANOWISKU INNYCH UCZESTNIKOW
SPOTKANIA

Nie dotyczy.
D. WNIOSKI

1. Przygotowal stanowisko Polski odnosnie pisma do Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej, ktore strona czeska planuje przysta¢ w czerwcu
br. dotyczacego prosby o ponowne zgloszenie ODW do sieci TEN-T oraz poparcia
zgloszenia przez strong czeska potaczenia DOL — realizacja: GT, uzgodnienie: TP;

2. Wyegzekwowa¢ od strony czeskiej, aby oficjalnie wystapila do strony polskiej
o réwnolegle przygotowanie stosownej dokumentacji w ramach projektu INWAPO
dla ODW - realizacja: GT. p.o. DYRE
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