
KanaKana łł ŚŚlląąskiski
(ODRA (ODRA –– WISWISŁŁA)A)

INICJATYWY WINICJATYWY W ŁŁADZ WOJEWADZ WOJEW ÓÓDZTWA MADZTWA MA ŁŁOPOLSKIEGOOPOLSKIEGO

GRUDZIEGRUDZIEŃŃ 20102010

REGIONALNY ZARZREGIONALNY ZARZĄĄD GOSPODARKI WODNEJ w KRAKOWIED GOSPODARKI WODNEJ w KRAKOWIE



POROZUMIENIE AGNPOROZUMIENIE AGN



�� W strategiach rozwoju transportu UE, transport W strategiach rozwoju transportu UE, transport śśrróódldląądowy dowy 
odgrywa znaczodgrywa znacz ąąccąą rolrol ęę..

�� Mimo stwierdzenia znaczMimo stwierdzenia znacz ąących rezerw transportu cych rezerw transportu 
śśrróódldląądowego, projektowane sdowego, projektowane s ąą nowe inwestycjenowe inwestycje
w infrastrukturw infrastruktur ęę transportu wodnego. transportu wodnego. 

�� Porozumienie AGN (Porozumienie AGN ( TheThe EuropeanEuropean AgreementAgreement on on MainMain InlandInland
WaterwaysWaterways ofof InternationalInternational ImportanceImportance ), kt), kt óóre klasyfikuje drogi re klasyfikuje drogi 
wodne pod kwodne pod k ąątem wymagatem wymaga ńń nowoczesnych technologii nowoczesnych technologii 
przewozu wymienia m.in. odcinki drprzewozu wymienia m.in. odcinki dr óóg, czy kanag, czy kana łłóów, ktw, kt óórych rych 
modernizacja lub budowa jest konieczna dla uzyskania  modernizacja lub budowa jest konieczna dla uzyskania  
spsp óójnego systemu drjnego systemu dr óóg wodnych w Europie. g wodnych w Europie. 

�� WW odniesieniuodniesieniu do Polski wymienia sido Polski wymienia si ęę koniecznokonieczno śćść
modernizacji Odry, budowmodernizacji Odry, budow ęę kanakana łłu Odrau Odra --ŁŁabaaba-- Dunaj,Dunaj,
oraz pooraz po łąłączenia Zachczenia Zach óódd--WschWsch óód.d.



W oparciu o zapisy porozumienia AGN rangW oparciu o zapisy porozumienia AGN rang ąą drdr óóg mig mi ęędzynarodowych dzynarodowych 
objobj ęęte zostate zosta łły na terenie Polski nasty na terenie Polski nast ęępujpuj ąące drogi wodne:ce drogi wodne:

•• Odra (EOdra (E --30) wraz z Kana30) wraz z Kana łłem Gliwickim (Eem Gliwickim (E --3030--01),01),
•• WisWis łła Dolna na odcinku uja Dolna na odcinku uj śście Narwi cie Narwi –– GdaGdańńsk (Esk (E --40),40),
•• popo łąłączenie Odra czenie Odra –– WisWis łła od Kostrzyna do Bydgoszczy (Ea od Kostrzyna do Bydgoszczy (E --70),70),
•• WisWis łła od Bydgoszczy do Biaa od Bydgoszczy do Bia łłej Gej Góóry (Ery (E --70),70),
•• Nogat i Szkarpowa do Zalewu WiNogat i Szkarpowa do Zalewu Wi śślanego (Elanego (E --70).70).

W porozumieniu AGN przewidziano rW porozumieniu AGN przewidziano r óówniewnie ŜŜ nowe ponowe po łąłączenia czenia -- brakujbrakuj ąące ce 
ogniwaogniwa -- w kierunku:w kierunku:

•• wschodnim (Warszawa wschodnim (Warszawa –– BrzeBrześćść, E, E--40),40),
•• ppóółłnocnonocno --wschodnim (Zalew Wiwschodnim (Zalew Wi śślany lany –– Kaliningrad, EKaliningrad, E --70), 70), 
•• popo łłudniowym (poudniowym (po łąłączenie Odra czenie Odra –– Dunaj Dunaj –– ŁŁaba, Eaba, E--30)30)..

W ten sposW ten spos óób do szlakb do szlak óów w ŜŜeglugowych uznanych jako istotne dla integracji eglugowych uznanych jako istotne dla integracji 
europejskiej sieci dreuropejskiej sieci dr óóg wodnych, zaliczone zostag wodnych, zaliczone zosta łły polskie drogi wodne, zary polskie drogi wodne, zar óówno wno 
odpowiadajodpowiadaj ąące wymaganiom klasyfikacyjnym szlakce wymaganiom klasyfikacyjnym szlak óów o znaczeniu miw o znaczeniu mi ęędzynarodowym, dzynarodowym, 
jak rjak r óówniewnie ŜŜ te, ktte, kt óóre tych wymagare tych wymaga ńń obecnie nie speobecnie nie spe łłniajniaj ąą..



PogarszajPogarszaj ąący sicy si ęę stan drstan dr óóg g 
wodnych w Polsce wodnych w Polsce 
powoduje, powoduje, ŜŜe se sąą one one 
pomijane w innych pomijane w innych 
europejskich inicjatywach europejskich inicjatywach 
rozwoju drrozwoju dr óóg wodnych. g wodnych. 

W docelowej europejskiej W docelowej europejskiej 
sieci sieci śśrróódldląądowych drdowych dr óóg g 
wodnych wodnych TENTEN--TT, , 
do roku 2010 uwzgldo roku 2010 uwzgl ęędnione dnione 
zostazosta łły jedynie:y jedynie:

-- czczęśćęść śśrodkowegorodkowego
i dolny odcinek Odry,i dolny odcinek Odry,

-- ujujśściowy odcinek ciowy odcinek 
WisWis łły.y.



Inicjatywa Inicjatywa ŚŚrodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowegorodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego
(CETC ROUTE 65) (CETC ROUTE 65) 

-- ma na celu wykreowanie systemu ma na celu wykreowanie systemu multimodalnychmultimodalnych
powipowi ąązazańń infrastrukturalnych i gospodarczych, sinfrastrukturalnych i gospodarczych, s łłuuŜąŜących cych 
zrzróównowawnowa ŜŜonemu rozwojowi oraz wzmocnieniu onemu rozwojowi oraz wzmocnieniu 
konkurencyjnokonkurencyjno śści tego obszaru.ci tego obszaru.

1).1). DDąŜąŜenie do trwaenie do trwa łłoośści pasma wspci pasma wsp óółłpracy regionalnej Inicjatywypracy regionalnej Inicjatywy
ŚŚrodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego (rodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego ( CETCCETC--ROUTEROUTE 65)65)
jako podstawy do ojako podstawy do o ŜŜywienia gospodarczego regionywienia gospodarczego region óów, wzrostu zatrudnienia,w, wzrostu zatrudnienia,
poprawy jakopoprawy jako śści ci śśrodowiska naturalnego oraz warunkrodowiska naturalnego oraz warunk óów w ŜŜycia ludnoycia ludno śści.ci.

2).2). Zapewnienie kompatybilnoZapewnienie kompatybilno śści infrastruktury transportowej caci infrastruktury transportowej ca łłego obszaruego obszaru
Korytarza dla zniwelowania barier rozwoju nowych te chnologiKorytarza dla zniwelowania barier rozwoju nowych te chnologi i transportui transportu
mimięędzy poszczegdzy poszczeg óólnymi regionami obszaru lnymi regionami obszaru CETCCETC--ROUTEROUTE 65.65.

3).3). Promowanie i rozwPromowanie i rozw óój j intermodalnychintermodalnych popo łąłączeczeńń transportowych; stymulowanietransportowych; stymulowanie
dziadzia łłaańń zmierzajzmierzaj ąących do przenoszenia cych do przenoszenia łładunkadunk óów z drw z dr óóg na g na multimodalnemultimodalne
popo łąłączenia morsko czenia morsko –– lląądowe bardziej przyjazne dla dowe bardziej przyjazne dla śśrodowiska i czrodowiska i cz łłowieka.owieka.

4).4). ZwiZwięększenie dynamiki wzrostu gospodarczego pakszenie dynamiki wzrostu gospodarczego pa ńństw nadbastw nadba łł tyckichtyckich
poprzez znalezienie nowych rynkpoprzez znalezienie nowych rynk óów zbytu i wykorzystanie najkrw zbytu i wykorzystanie najkr óótszego potszego po łąłączeniaczenia
promowego przez Bapromowego przez Ba łł tyk, tyk, łąłączcząącego Europcego Europ ęę PPóółłnocnnocn ąą z Poz Połłudniem Europy.udniem Europy.



Sygnatariuszami CETC ROUTE 65 Sygnatariuszami CETC ROUTE 65 
ssąą obecnie: obecnie: 



Ministerstwo Rozwoju RegionalnegoMinisterstwo Rozwoju Regionalnego

„„ Plan uporzPlan uporz ąądkowania strategii rozwojudkowania strategii rozwoju ””

-- tekst uwzgl ędniaj ący dokonan ą
w  dniu 10 marca 2010r.
reasumpcj ę decyzji Rady Ministrów 
z dnia 24 listopada 2009 r.



Dokument Dokument „„ Plan uporzPlan uporz ąądkowania strategii rozwojudkowania strategii rozwoju ”” stanowi jedenstanowi jeden
z elementz elementóów przedsiw przedsięęwziwzięęcia podjcia podjęętego przez Rztego przez Rząąd, jakim jest d, jakim jest 
uporzuporz ąądkowanie obowidkowanie obowi ąązujzująących dokumentcych dokument óów strategicznychw strategicznych , tj. strategii, tj. strategii
i programi programóów rozwoju, w tym programw rozwoju, w tym programóów wieloletnich. Zawiera on koncepcjw wieloletnich. Zawiera on koncepcjęę
dotyczdotycząąccąą zoptymalizowania liczby obowizoptymalizowania liczby obowiąązujzująących strategii rozwoju. cych strategii rozwoju. 

Docelowe strategie powinny obejmowaDocelowe strategie powinny obejmowaćć swym zakresem miswym zakresem mięędzy dzy 
innymi innymi strategistrategięę rozwoju  transportu (koordynator rozwoju  transportu (koordynator –– Minister infrastruktury)Minister infrastruktury)
na ktna któórrąą to skto skłłada siada sięę rozwrozwóój transportuj transportu drogowego, kolejowego, lotniczego, drogowego, kolejowego, lotniczego, 
morskiego oraz morskiego oraz wodnego wodnego śśrróódldląądowego.dowego.

W dokumencie zaproponowano W dokumencie zaproponowano ograniczenie liczby strategii ograniczenie liczby strategii 
rozwoju i politykrozwoju i polityk –– z obecnie obowiz obecnie obowiąązujzująących cych 42 42 dokumentdokumentóów tego typuw tego typu
–– do 9do 9 nowych strategii rozwoju, realizujnowych strategii rozwoju, realizująących cych śśrednio i drednio i dłługookresowugookresowąą
strategistrategięę rozwoju kraju.rozwoju kraju.



Strategia innowacyjnoStrategia innowacyjno śści i efektywnoci i efektywno śści gospodarkici gospodarki
(koordynator (koordynator –– Minister Gospodarki)Minister Gospodarki)

Strategia rozwoju kapitaStrategia rozwoju kapita łłu ludzkiegou ludzkiego
(koordynator (koordynator –– MinisterMinister--czczłłonek Rady Ministronek Rady Ministróów, Przewodniczw, Przewodnicząący Stacy Stałłego Komitetu Rady Ministrego Komitetu Rady Ministróów)w)

Strategia rozwoju transportuStrategia rozwoju transportu
(koordynator (koordynator –– Minister Infrastruktury) Minister Infrastruktury) 

BezpieczeBezpiecze ńństwo energetyczne i stwo energetyczne i śśrodowiskorodowisko
(koordynator (koordynator –– Minister Gospodarki)Minister Gospodarki)

Sprawne paSprawne pa ńństwostwo
(koordynator (koordynator –– Minister Spraw WewnMinister Spraw Wewnęętrznych i Administracji)trznych i Administracji)

Strategia rozwoju kapitaStrategia rozwoju kapita łłu spou spo łłecznegoecznego
(koordynator (koordynator –– Minister Kultury i Dziedzictwa Narodowego)Minister Kultury i Dziedzictwa Narodowego)

Krajowa strategia rozwoju regionalnego Krajowa strategia rozwoju regionalnego –– regionyregiony --miastamiasta --obszaryobszary wiejskiewiejskie
(koordynator (koordynator –– Minister Rozwoju Regionalnego)Minister Rozwoju Regionalnego)

Strategia BezpieczeStrategia Bezpiecze ńństwa Narodowego Rzeczypospolitej Polskiejstwa Narodowego Rzeczypospolitej Polskiej
(koordynator (koordynator –– Prezes Rady MinistrPrezes Rady Ministróów)w)

Strategia zrStrategia zr óównowawnowa ŜŜonego rozwoju wsi i rolnictwaonego rozwoju wsi i rolnictwa
(koordynator (koordynator –– Minister Rolnictwa i Rozwoju Wsi)Minister Rolnictwa i Rozwoju Wsi)



3.  Strategia rozwoju transportu3.  Strategia rozwoju transportu
(koordynator (koordynator –– Minister Infrastruktury)Minister Infrastruktury)

… wytyczne dla koordynatora obejmują m.in.:

e)   transport wodny e)   transport wodny śśrróódldląądowydowy
- wzrost udziawzrost udziałłu transportu wodnego u transportu wodnego śśrróódldląądowego w przewozach    dowego w przewozach    

łładunkadunkóów i pasaw i pasaŜŜereróów, poprzez m.in. popraww, poprzez m.in. poprawęę technicznych, technicznych, 
organizacyjnoorganizacyjno--prawnych i ekonomicznych warunkprawnych i ekonomicznych warunkóów funkcjonowania w funkcjonowania 
ŜŜeglugi, eglugi, śśrróódldląądowej, w tym dowej, w tym poprawpoprawęę parametrparametróów eksploatacyjnych w eksploatacyjnych 
śśrróódldląądowych drdowych dróóg wodnych i portg wodnych i portóów oraz  ww oraz  włąłączenie ich do czenie ich do 
europejskiego systemu dreuropejskiego systemu dróóg wodnych, jak rg wodnych, jak róówniewnieŜŜ wymianwymianęę
przestarzaprzestarzałłej technicznie i technologicznie floty ej technicznie i technologicznie floty śśrróódldląądowej;dowej;

f) poprawa efektywnof) poprawa efektywno śści ekonomicznej i organizacji   ci ekonomicznej i organizacji   
infrastruktury transportowejinfrastruktury transportowej

-- postpostęęp techniczny oraz zaawansowane systemy organizacjip techniczny oraz zaawansowane systemy organizacji
i zarzi zarząądzania w transporcie, zwidzania w transporcie, zwięększenie udziakszenie udziałłu transportuu transportu
zbiorowego w przewozach pasazbiorowego w przewozach pasaŜŜerskich, regionalneerskich, regionalne
i mii mięędzyregionalne podzyregionalne połąłączenia, wykorzystanie drczenia, wykorzystanie dróóg wodnych;g wodnych;

g) transport g) transport intermodalnyintermodalny
- budowa i modernizacja centrbudowa i modernizacja centróów logistycznych, terminaliw logistycznych, terminali

kontenerowych na liniach kolejowych, w portach morskichkontenerowych na liniach kolejowych, w portach morskich
i w portach rzecznych;i w portach rzecznych;



Droga wodna GDroga wodna G óórnej Wisrnej Wis łłyy

REGIONALNY ZARZREGIONALNY ZARZĄĄD GOSPODARKI WODNEJ w KRAKOWIED GOSPODARKI WODNEJ w KRAKOWIE

StanStan istniejistniej ąący cy ……



W administracji RZGW w Krakowie W administracji RZGW w Krakowie 
znajduje siznajduje si ęę droga wodna rzeki Wisdroga wodna rzeki Wis łły:y:

-- od km 0+000 (ujod km 0+000 (uj śście rz. Przemszy ponicie rz. Przemszy poni ŜŜej  Oej  Ośświwięęcimia),cimia),

-- do km 295+200 (ujdo km 295+200 (uj śście rzeki Sanny powycie rzeki Sanny powy ŜŜej Annopola).ej Annopola).



WojewWojewóództwo Madztwo Małłopolskieopolskie

UjUjśście Sannycie Sanny

UjUjśście Przemszycie Przemszy



StopieStopie ńń wodny Dworywodny Dwory



StopieStopie ńń wodny Smolicewodny Smolice



StopieStopie ńń wodny wodny ŁąŁączanyczany



ŚŚluza Borek Szlacheckiluza Borek Szlachecki
na kanale na kanale ŁąŁączaczańńskimskim



StopieStopie ńń wodny Kowodny Ko śściuszkociuszko



StopieStopie ńń wodny Dwodny D ąąbiebie



StopieStopie ńń wodny Przewwodny Przew óózz



Śluza  Przewóz

0,10 m0,10 m12 m12 m85 m85 m

GGłęłębokoboko śćść
na progu dolnymna progu dolnym

SzerokoSzerokośćśćDDłługougośćść



Droga wodna GDroga wodna G óórnej Wisrnej Wis łłyy

REGIONALNY ZARZREGIONALNY ZARZĄĄD GOSPODARKI WODNEJ w KRAKOWIED GOSPODARKI WODNEJ w KRAKOWIE

Wykorzystanie Wykorzystanie ……



2 3642 3641 5521 5521 6361 6362 7172 7172 4112 4113 0963 096RazemRazem

2727998814145566PrzewPrzew óózz

2632631921924944941501502222685685DDąąbiebie

1 6291 6295985984764769769761 3821 382922922KoKośściuszkociuszko

3773776876876146141 5141 5148468461 2281 228Borek Borek 
SzlacheckiSzlachecki

4343424222223636140140237237SmoliceSmolice

252524242222272716161818DworyDwory

200920092008200820072007200620062005200520042004Nazwa Nazwa śśluzyluzy

Liczba Liczba śśluzowaluzowa ńń w  latach 2004 w  latach 2004 -- 2009 2009 

ŚŚluzowania: 13 776 / 6 latluzowania: 13 776 / 6 lat



Wykorzystanie Wykorzystanie 
Drogi Wodnej GDrogi Wodnej G óórnej Wisrnej Wis łły y 

w 2009 roku:w 2009 roku:

-- wydatki na utrzymanie obiektwydatki na utrzymanie obiekt óóww
(z funkcjonowaniem bariery odwadniaj(z funkcjonowaniem bariery odwadniaj ąącej) cej) -- 6 500,0 tys. z6 500,0 tys. z łł

-- przychody (odprowadzane do przychody (odprowadzane do NFONFOŚŚiGWiGW)) -- 24,9 tys. z24,9 tys. z łł

-- śśluzowanialuzowania -- 2 364 szt.2 364 szt.

( dane RZGW w Krakowie)( dane RZGW w Krakowie)



NajwaNajwaŜŜniejsze problemy i wnioski:niejsze problemy i wnioski:

-- okreokreśślenie perspektywy wykorzystania drogi lenie perspektywy wykorzystania drogi 
wodnej gwodnej góórnej Wisrnej Wisłły,y,

-- trudnotrudnośści w utrzymaniu wci w utrzymaniu włłaaśściwego stanu ciwego stanu 
drdróóg wodnych zgodnie z klasyfikacjg wodnych zgodnie z klasyfikacjąą, , 

-- brak cibrak ciąąggłłoośści liniowej za stopniem wodnym ci liniowej za stopniem wodnym 
„„PrzewPrzewóózz”” –– ŜŜegluga poniegluga poniŜŜej stopnia jest ej stopnia jest 
praktycznie niemopraktycznie niemoŜŜliwa,liwa,

-- bardzo sbardzo słłabe wykorzystanie gabe wykorzystanie góórnej Wisrnej Wisłły jako  y jako  
drogi wodnej drogi wodnej –– ŜŜegluga tylko o znaczeniu egluga tylko o znaczeniu 
lokalnym,lokalnym,

-- brak w strategicznych punktach odpowiednich brak w strategicznych punktach odpowiednich 
nabrzenabrzeŜŜy zdolnych do rozy zdolnych do rozłładowania i obsadowania i obsłługi   ugi   
jednostek pjednostek płływajywająących,cych,

-- brak konsekwencji podjbrak konsekwencji podjęętych w przesztych w przeszłłoośści  ci  
dziadziałłaańń zwizwiąązanych z budowzanych z budowąą drogi wodnej drogi wodnej 
GGóórnej Wisrnej Wisłły, polegajy, polegająący na czcy na cząąstkowejstkowej
jej realizacji.jej realizacji.

RAPORT WOJEWRAPORT WOJEW ÓÓDZTWA MADZTWA MA ŁŁOPOLSKIEGOOPOLSKIEGO



Jednym z podstawowych powodJednym z podstawowych powod óów jest fakt,w jest fakt,
iiŜŜ jest to droga jest to droga „„ śślepalepa ”” : : 

…… z jednejz jednej

ii

…… z drugiej strony.z drugiej strony.



Droga Wodna GDroga Wodna G óórnej Wisrnej Wis łłyy

-- co dalej:co dalej:

-- pozostawipozostawi ćć bez zmian ???bez zmian ???

-- zlikwidowazlikwidowa ćć ??????

-- zmienizmieni ćć ?????? jak ???jak ???



KANAKANA ŁŁ ŚŚLLĄĄSKISKI

-- otwarcie Drogi Wodnej Gotwarcie Drogi Wodnej G óórnej Wisrnej Wis łłyy
w kierunku zachodnimw kierunku zachodnim



KanaKana łł ŚŚlląąskiski
Pierwsze koncepcje tzw. poPierwsze koncepcje tzw. po łłudniowego udniowego 
popo łąłączenia Wisczenia Wis łły z Odry z Odr ąą ssąą śściciśśle zwile zwi ąązane zane 
zz pracamipracami nad ponad po łąłączeniem Odryczeniem Odry
z Dunajem i zapoczz Dunajem i zapocz ąątkowane zostatkowane zosta łłyy
w latach 1946w latach 1946 --1948.1948.

W wariancie tym, badajW wariancie tym, badaj ąąc moc mo ŜŜliwoliwo śści ci 
popo łąłączenia czenia ŜŜeglugowego Odry z Wiseglugowego Odry z Wis łąłą, , 
brano pod uwagbrano pod uwag ęę rróóŜŜne rozwine rozwi ąązania zania 
przebiegu trasy Kanaprzebiegu trasy Kana łłu u ŚŚlląąskiego. skiego. 



Trasa Kanału Śląskiego     
(projektowana)

TRASA PROJEKTOWANEGO KANATRASA PROJEKTOWANEGO KANA ŁŁU U ŚŚLLĄĄSKIEGO SKIEGO (wariant po(wariant po łłudniowy)udniowy)

Kanał Odra – Dunaj   
(projektowany)

Zbiornik wodny Racibórz     
(projektowany)

Kanały: Gliwicki i K ędzierzy ński 

Sieć hydrograficzna Odry i Wis ły

WARIANT 4WARIANT 4
Ostatecznie wybrano trasOstatecznie wybrano tras ęę
KanaKana łłu u ŚŚlląąskiego jakoskiego jako
odgaodga łęłęzienie od Kanazienie od Kana łłu Odrau Odra --DunajDunaj
przez dolinprzez dolin ęę rzeki Rudy rzeki Rudy 
w dorzeczu Odryw dorzeczu Odry
i dalej przez i dalej przez GostynkGostynk ęę
w dorzeczu Wisw dorzeczu Wis łły.y.
KanaKana łł ŚŚlląąski to 93 km dski to 93 km d łługougo śścici
(w tym 16 km wsp(w tym 16 km wsp óólnelne
z Kanaz Kana łłem Odra em Odra –– Dunaj)Dunaj)
oraz 10 oraz 10 śśluz i inne obiektyluz i inne obiekty
dla  zadla  za -- i i rozroz -- łładunkadunk óów.     w.     



PoPołąłączenie Kanaczenie Kanałłu u ŚŚlląąskiego z systemem Odraskiego z systemem Odra--DunajDunaj

Wlot KanaWlot Kanałłu u ŚŚlląąskiego do Wisskiego do Wisłłyy

KANAKANA ŁŁ ŚŚLLĄĄSKI SKI –– przebieg trasy przebieg trasy –– WARIANT 4WARIANT 4

DORZECZE ODRYDORZECZE ODRY DORZECZE WISDORZECZE WISŁŁYY



DORZECZE ODRYDORZECZE ODRY

Trasa KanaTrasa Kanałłu u ŚŚlląąskiegoskiego biegnie w poziomiebiegnie w poziomie
na pierwszych 16na pierwszych 16--tu kilometrach, czyli od Kanatu kilometrach, czyli od Kanałłu u 
Gliwickiego aGliwickiego aŜŜ do Solarni kodo Solarni kołło Kuo Kuźźni Raciborskiej, ni Raciborskiej, 
gdzie oddziela sigdzie oddziela sięę od Kanaod Kanałłu Odrau Odra--Dunaj.Dunaj.

Pierwszy 6Pierwszy 6--cio kilometrowy cio kilometrowy 
odcinek Kanaodcinek Kanałłu u ŚŚlląąskiegoskiego
–– to:to:

KanaKanałł KKęędzierzydzierzyńński.  ski.  



Po odgaPo odga łęłęzieniu od Kanazieniu od Kana łłu Odra u Odra –– Dunaj, wDunaj, w łłaaśściwy juciwy ju ŜŜ KanaKana łł ŚŚlląąski ski 
prowadzony jest w kierunku wschodnim dolinprowadzony jest w kierunku wschodnim dolin ąą rzeki Rudyrzeki Rudy –– odcinek odcinek 
od Kuod Ku źźni Raciborskiej do miejscowoni Raciborskiej do miejscowo śści Rudy. ci Rudy. 



KanaKana łł ŚŚlląąski prowadzony jest nadal dolinski prowadzony jest nadal dolin ąą rzeki Rudy na porzeki Rudy na po łłudniowy udniowy 
wschwsch óód w kierunku Rybnika d w kierunku Rybnika –– odcinek od miejscowoodcinek od miejscowo śści Rudyci Rudy
do Jeziora Rybnickiego.do Jeziora Rybnickiego.



KanaKana łł ŚŚlląąski prowadzony jest nadal dolinski prowadzony jest nadal dolin ąą rzeki Rudy przez obrzerzeki Rudy przez obrze ŜŜa a 
Rybnika Rybnika –– odcinek od Jeziora Rybnickiego do miejscowoodcinek od Jeziora Rybnickiego do miejscowo śści Piaski.ci Piaski.



KanaKana łł ŚŚlląąski prowadzony jest nadal dolinski prowadzony jest nadal dolin ąą rzeki Rudy rzeki Rudy –– odcinek od odcinek od 
miejscowomiejscowo śści Piaski na obrzeci Piaski na obrze ŜŜach Rybnika, dalej po pach Rybnika, dalej po p óółłnocnej stronie nocnej stronie 
śśor, do Kror, do Kr óóllóówki kowki ko łło miejscowoo miejscowo śści Orzesze.     ci Orzesze.     



KanaKana łł ŚŚlląąski w km 52 opuszcza dolinski w km 52 opuszcza dolin ęę rz. Rudy i zarazem rz. Rudy i zarazem 
dorzecze Odry. Dalej trasa kanadorzecze Odry. Dalej trasa kana łłu prowadzona jest na wschu prowadzona jest na wsch óód, d, 
dolindolin ąą rzeki rzeki GostynkiGostynki w dorzeczu Wisw dorzeczu Wis łły y –– odcinek ododcinek od m. Orzesze m. Orzesze 
(Zgo(Zgońń) do miasta Tychy (Jezioro ) do miasta Tychy (Jezioro PaprocaPaproca ńńskieskie ).      ).      

DORZECZE   WISDORZECZE   WISŁŁYY



KanaKana łł ŚŚlląąski prowadzony jest nadal dolinski prowadzony jest nadal dolin ąą rzeki rzeki GostynkiGostynki w kierunku w kierunku 
wschodnim wschodnim –– odcinek od Jez. odcinek od Jez. PaprocaPaproca ńńskiegoskiego do miejscowodo miejscowo śści Bojszowyci Bojszowy



KanaKana łł ŚŚlląąski prowadzony jest nadal w kierunku wschodnim ski prowadzony jest nadal w kierunku wschodnim –– odcinekodcinek
od miejscowood miejscowo śści Bojszowy do wlotu kanaci Bojszowy do wlotu kana łłu do Wisu do Wis łły na brzegu lewym,y na brzegu lewym,
okooko łło 0,5 km w go 0,5 km w g óórręę od ujod uj śścia Przemszy, w rejonie cia Przemszy, w rejonie CzarnuchowicCzarnuchowic ..

WISWISŁŁAA
przekrprzekróój wlotuj wlotu

KanaKanałłuu
brzeg lewy,brzeg lewy,
ok. 500 m ok. 500 m 

powypowyŜŜej ujej ujśściacia
Przemszy Przemszy 



WstWstęępna analiza przebiegu trasy Kanapna analiza przebiegu trasy Kana łłu u ŚŚlląąskiego przeprowadzonaskiego przeprowadzona
w czerwcu 2010 roku przez RZGW w Krakowie wykazaw czerwcu 2010 roku przez RZGW w Krakowie wykaza łła,a,
ŜŜe potencjalny teren inwestycji jest w zasadzie jesz cze wolnye potencjalny teren inwestycji jest w zasadzie jesz cze wolny
od zabudowy mieszkaniowej i przemysod zabudowy mieszkaniowej i przemys łłowej.owej. Nie koliduje z obszarami Nie koliduje z obszarami 
Natura 2000.Natura 2000.

Realizacja kanaRealizacja kana łłu bu bęędzie natomiast wymagadzie natomiast wymaga ćć przebudowy istniejprzebudowy istniej ąących cych 
mostmost óów drogowych i infrastruktury technicznej (rurociw drogowych i infrastruktury technicznej (ruroci ąągi) oraz gi) oraz 
dokonania odpowiednich modernizacji obiektdokonania odpowiednich modernizacji obiekt óów hydrotechnicznych,w hydrotechnicznych,
a taka takŜŜe ew. odcinkowych korekt jego trasy, co moe ew. odcinkowych korekt jego trasy, co mo ŜŜe bye byćć rozstrzygnirozstrzygni ęęte te 
na etapie dokumentacyjnego przygotowania inwestycji . Nie jest na etapie dokumentacyjnego przygotowania inwestycji . Nie jest 
wykluczona mowykluczona mo ŜŜliwoliwo śćść korekty ostatecznego przebiegu trasy kanakorekty ostatecznego przebiegu trasy kana łłu.u.

KanaKana łł ŚŚlląąski zgodnie z zaski zgodnie z za łłooŜŜeniami ma stanowieniami ma stanowi ćć integralnintegraln ąą czczęśćęść kanakana łłu u 
Dunaj Dunaj -- Odra Odra -- ŁŁaba. Staba. Stąąd jego parametry techniczne powinny d jego parametry techniczne powinny 
odpowiadaodpowiada ćć co najmniej klasie IV wg klasyfikacji mico najmniej klasie IV wg klasyfikacji mi ęędzynarodowej. dzynarodowej. 
Projektowane Projektowane śśluzy powinny mieluzy powinny mie ćć standardowe wymiary dla tej klasy standardowe wymiary dla tej klasy 
drogi wodnej tj. ddrogi wodnej tj. d łługougo śćść 190m, a szeroko190m, a szeroko śćść 12m. 12m. 

Do takiej klasy drogi wodnej zalicza siDo takiej klasy drogi wodnej zalicza si ęę istniejistniej ąący, skanalizowany cy, skanalizowany 
odcinek Godcinek G óórnej Wisrnej Wis łły (niekty (niekt óóre jego elementy wymagajre jego elementy wymagaj ąą jednak jednak 
modernizacji aby osimodernizacji aby osi ąągngnąćąć wwłłaaśściwe parametry). ciwe parametry). 



PODSUMOWANIE PODSUMOWANIE -- WNIOSKIWNIOSKI

1.1. IstniejIstniej ąąca droga wodna Gca droga wodna G óórnej Wisrnej Wis łły jest drogy jest drog ąą „„ śśleplepąą”” . . 
SzansSzansąą na wna w łąłączenie drogi wodnej Gczenie drogi wodnej G óórnej Wisrnej Wis łły do systemu y do systemu 
drdr óóg wodnych Polski, a w dalszej perspektywie pog wodnych Polski, a w dalszej perspektywie po łąłączenie tej czenie tej 
drogi z systemem drdrogi z systemem dr óóg wodnych Europy jest realizacjag wodnych Europy jest realizacja
KanaKana łłu u ŚŚlląąskiego. skiego. 

1.1. PoPołąłączenie Kanaczenie Kana łłu u ŚŚlląąskiego z brakujskiego z brakuj ąącym pocym po łąłączeniem czeniem 
DunajDunaj --OdraOdra --ŁŁabaaba pozwoli na wpozwoli na w łąłączenie Wisczenie Wis łły do zintegrowanego y do zintegrowanego 
systemu drsystemu dr óóg wodnych Europy. Pozwoli to na ewentualnie g wodnych Europy. Pozwoli to na ewentualnie 
ppóóźźniejsze wykorzystanie tego do integracji sieci drniejsze wykorzystanie tego do integracji sieci dr óóg UE z g UE z 
siecisieci ąą drdr óóg wodnych Europy Wschodniej. g wodnych Europy Wschodniej. 

1.1. Koncepcja powiKoncepcja powi ąązania Gzania G óórnej Wisrnej Wis łły z system dry z system dr óóg wodnych g wodnych 
Europy poprzez KanaEuropy poprzez Kana łł ŚŚlląąski pozwala na wski pozwala na w łąłączenie tej drogi czenie tej drogi 
wodnej w wodnej w ŚŚrodkowoeuropejski Korytarz Transportowyrodkowoeuropejski Korytarz Transportowy
((CETCCETC--ROUTEROUTE 65).65).



�� KanaKana łł ŚŚlląąski wpisuje siski wpisuje si ęę w strategiw strategi ęę zapewnienia warunkzapewnienia warunk óóww
do zrdo zr óównowawnowa ŜŜonego rozwoju regionu, kraju. onego rozwoju regionu, kraju. 

�� KanaKana łł ŚŚlląąski, jako uzupeski, jako uzupe łłnienie kananienie kana łłu Dunaj u Dunaj –– Odra Odra -- ŁŁaba,aba,
wiwiąŜąŜe region mae region ma łłopolski i opolski i śślląąski ski zz systememsystemem drdr óóg wodnych Europy.g wodnych Europy.

�� Jest to szczegJest to szczeg óólnie istotne z uwagi na kierunki przewozu lnie istotne z uwagi na kierunki przewozu łładunkadunk óóww
w handlu zagranicznym Polski. Okow handlu zagranicznym Polski. Oko łło 70% wartoo 70% warto śści importuci importu
i eksportu to transport i eksportu to transport łładunkadunk óów w kierunku zachodnim, w w kierunku zachodnim, 
popo łłudniowym i pudniowym i p óółłnocnym (porty morskie i Skandynawia).nocnym (porty morskie i Skandynawia).

�� Jest to rJest to r óównoznaczne z tym, wnoznaczne z tym, ŜŜe Kanae Kana łł ŚŚlląąski wpisuje siski wpisuje si ęę w te w te 
kierunki transportu w handlu zagranicznym. kierunki transportu w handlu zagranicznym. 

�� KanaKana łł ŚŚlląąski moski mo ŜŜe stae staćć sisięę podstawowym elementem spinajpodstawowym elementem spinaj ąącymcym
i integruji integruj ąącym pocym po łłudniowe regiony Polski tj. maudniowe regiony Polski tj. ma łłopolski, opolski, śślląąski, ski, 
opolski, a dalszej kolejnoopolski, a dalszej kolejno śści dolnoci dolno śślląąski. ski. 



�� Regiony te tworzRegiony te tworz ąą popo łłudniowy pas Polski o znaczudniowy pas Polski o znacz ąącym dla skali kraju cym dla skali kraju 
potencjale gospodarczym potencjale gospodarczym -- wytwarza siwytwarza si ęę tu prawie 30% PKB. tu prawie 30% PKB. 

�� Produkcja sprzedana przemysProdukcja sprzedana przemys łłu i budownictwa tych regionu i budownictwa tych region óów w roku w w roku 
2008 stanowi2008 stanowi łła prawie 36% w skali caa prawie 36% w skali ca łłego kraju. ego kraju. 

�� Na obszarze trzech wojewNa obszarze trzech wojew óództw przez ktdztw przez kt óóre przebiega kanare przebiega kana łł --
mamałłopolskiego, opolskiego, śślląąskiego, opolskiego skiego, opolskiego -- znajdujznajduj ąą sisięę 92, spo92, spo śśrróód 500 d 500 
najwinajwi ęększych polskich firm. kszych polskich firm. 

�� Z listy 100 najwiZ listy 100 najwi ęększych polskich eksporterkszych polskich eksporter óów, 29 przedsiw, 29 przedsi ęębiorstw biorstw 
zlokalizowanych jest na terenie regionu zwizlokalizowanych jest na terenie regionu zwi ąązanego z Kanazanego z Kana łłem em 
ŚŚlląąskim. skim. 

�� Wszystkie te firmy wymagajWszystkie te firmy wymagaj ąą usus łług transportowych: dowug transportowych: dow óóz surowcz surowc óów, w, 
ppóółłproduktprodukt óów i wyww i wyw óóz gotowych wyrobz gotowych wyrob óów. Uwzglw. Uwzgl ęędniajdniaj ąąc istniejc istniej ąące ce 
tendencje rozwoju transportu tendencje rozwoju transportu -- wzrost udziawzrost udzia łłu transportu u transportu łładunkadunk óów w 
zjednostkowanychzjednostkowanych (w tym kontener(w tym kontener óów) w) -- transport transport śśrróódldląądowy z uwagi dowy z uwagi 
na swoje zalety mona swoje zalety mo ŜŜe znacznie obnie znacznie obni ŜŜyyćć koszty produkcji. znaczkoszty produkcji. znacz ąącycy
w strukturze transportu towarw strukturze transportu towar óów.w.



�� W opracowaniach eksperckich dot. rozwoju transportuW opracowaniach eksperckich dot. rozwoju transportu
do roku 2033, prognozuje sido roku 2033, prognozuje si ęę popyt na przewozy krajowepopyt na przewozy krajowe

śśrodkami transportu lrodkami transportu l ąądowego od 1,68 do 1,87 dowego od 1,68 do 1,87 mldmld ton ton łładunkadunk óów. w. 

�� Prognoza zapotrzebowania na przewozy Prognoza zapotrzebowania na przewozy łładunkadunk óów polskiego handlu w polskiego handlu 
zagranicznego do roku 2033 wynosi od 0,208 do 0,224 zagranicznego do roku 2033 wynosi od 0,208 do 0,224 mldmld ton. ton. 

�� UwzglUwzgl ęędniajdniaj ąąc powyc powy ŜŜsze prognozy do Kanasze prognozy do Kana łłu u ŚŚlląąskiego moskiego mo ŜŜe cie ciąŜąŜyyćć
do 10 do 10 mlnmln ton ton łładunku rocznie.adunku rocznie.



�� KanaKana łł ŚŚlląąski moski mo ŜŜe stanowie stanowi ćć istotne uzupeistotne uzupe łłnienie systemu nienie systemu 
transportowego potransportowego po łłudniowych regionudniowych region óów Polski. Umow Polski. Umo ŜŜliwi liwi 
powipowi ąązanie tych regionzanie tych region óów z systemem drw z systemem dr óóg wodnych Europy.g wodnych Europy.

�� ZwiZwięększy to atrakcyjnokszy to atrakcyjno śćść regionu, zapewni wyregionu, zapewni wy ŜŜszy stopieszy stopie ńń
niezawodnoniezawodno śści systemu transportowego. ci systemu transportowego. 

�� Zapewni wyZapewni wy ŜŜsze bezpieczesze bezpiecze ńństwo i ochronstwo i ochron ęę transportowanych transportowanych 
łładunkadunk óów. Zmniejszy liczbw. Zmniejszy liczb ęę wypadkwypadk óów zwiw zwi ąązanychzanych
z zagroz zagro ŜŜeniem dla eniem dla śśrodowiska. rodowiska. 

�� OdciOdci ąŜąŜy przeciy przeci ąŜąŜononąą siesiećć popo łąłączeczeńń drogowych i kolejowych.drogowych i kolejowych.

�� KanaKana łł momoŜŜe korzystnie wpe korzystnie wp łłynynąćąć na wzbogacenie walorna wzbogacenie walor óów w 
przyrodniczych terenu przez ktprzyrodniczych terenu przez kt óóry bry b ęędzie przebiegadzie przebiega łł . Mo. MoŜŜe stae staćć
sisięę dodatkowym elementem stymulujdodatkowym elementem stymuluj ąącym rozwcym rozw óój turystyki j turystyki 
wodnej, miejscem wypoczynku i aktywnej rekreacji.wodnej, miejscem wypoczynku i aktywnej rekreacji.



�� UwzglUwzgl ęędniajdniaj ąąc takie aspekty jak: racjonalizacja kosztc takie aspekty jak: racjonalizacja koszt óów w 
transportu, zwitransportu, zwi ęększenie stopnia bezpieczekszenie stopnia bezpiecze ńństwa systemu stwa systemu 
transportowego, uwarunkowania ekologiczne (ochrontransportowego, uwarunkowania ekologiczne (ochron ęę
śśrodowiska), koszty ucirodowiska), koszty uci ąŜąŜliwoliwo śści dla spoci dla spo łłeczeeczeńństwa, kierunki stwa, kierunki 
polityki transportowej UE oraz gospodarkpolityki transportowej UE oraz gospodark ęę zasobami wodnymi, zasobami wodnymi, 
nalenaleŜŜy dy dąŜąŜyyćć do wpisania kanado wpisania kana łłu u ŚŚlląąskiego jako elementu skiego jako elementu 
popo łąłączenia Dunaj czenia Dunaj -- Odra Odra -- ŁŁaba. aba. 

�� WW planachplanach zagospodarowania terenu nalezagospodarowania terenu nale ŜŜy zarezerwoway zarezerwowa ćć
tereny pod planowany przebieg kanatereny pod planowany przebieg kana łłu. u. 

�� W uzupeW uzupe łłnieniu nalenieniu nale ŜŜy okrey okre śślilićć obszary gdzie zlokalizowane obszary gdzie zlokalizowane 
bbęęddąą w przyszw przysz łłoośści obszary portowe zwici obszary portowe zwi ąązane z kanazane z kana łłem. em. 
Obszary te powinny peObszary te powinny pe łłninićć rolrol ęę terminali kontenerowych, terminali kontenerowych, 
wpisujwpisuj ąąc sic si ęę jednoczejednocze śśnie w obszary aktywnonie w obszary aktywno śści gospodarczej. ci gospodarczej. 



�� ObowiObowi ąązujzująąca Koncepcja Polityki Przestrzennego ca Koncepcja Polityki Przestrzennego 
Zagospodarowania Kraju z 2001 roku zakZagospodarowania Kraju z 2001 roku zak łłada poada po łąłączenie Odryczenie Odry
z Dunajem oraz prowadzenie dziaz Dunajem oraz prowadzenie dzia łłaańń w celu zapewnienia w celu zapewnienia 
warunkwarunk óów do rozwoju transportu wodnego na gw do rozwoju transportu wodnego na g óórnej Wirnej Wi śśle le 
pomipomi ęędzy dzy ŚŚlląąskiem a Krakowem, w ktskiem a Krakowem, w kt óóre wpisuje sire wpisuje si ęę zamyszamys łł
budowy Kanabudowy Kana łłu u ŚŚlląąskiego. skiego. 

�� Sejmiki WojewSejmiki Wojew óództw: Madztw: Ma łłopolskiego i opolskiego i ŚŚlląąskiego skiego --
-- na wspna wsp óólnym posiedzeniu w palnym posiedzeniu w pa źździerniku 2010 roku dzierniku 2010 roku 
zadeklarowazadeklarowa łły potrzeby potrzeb ęę rozwoju wsprozwoju wsp óółłpracy w kierunku pracy w kierunku 
zwizwięększania konkurencyjnokszania konkurencyjno śści i spci i sp óójnojno śści w zakresie spoci w zakresie spo łłecznym, ecznym, 
gospodarczym jak i przestrzennym obu Wojewgospodarczym jak i przestrzennym obu Wojew óództw,dztw,
w tym m.in. w obszarze systemu komunikacyjnegow tym m.in. w obszarze systemu komunikacyjnego
i transportowego w zakresie wi transportowego w zakresie w łąłączenia siczenia si ęę do europejskiego do europejskiego 
systemu drsystemu dr óóg wodnych poprzez Kanag wodnych poprzez Kana łł ŚŚlląąski.      ski.      



Transport rzeczny a ekologia 
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